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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Baesweiler plant im Rahmen des Bebauungsplans
Nr. 111 ,Parkstralle |I“ in Baesweiler auf einer rund 7,3 ha grof3en
und derzeit landwirtschaftlich genutzten Flache, die im aktuellen
Flachennutzungsplan als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen
ist, die Errichtung von Wohnnutzungen mit bis zu 180 Wohneinhei-
ten.

Das Plangebiet liegt im Osten von Baesweiler hinter der beste-

-
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Bild 1: Plangebiet mit umgebendem StraRennetz (Quelle Luftbild: Land NRW
(2017), Datenlizenz Deutschland — Namensnennung — Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-0), www.tim-online.nrw.de)

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind mit Hilfe einer
Verkehrsuntersuchung die Auswirkungen der durch das Plangebiet
neu erzeugten Verkehre zu ermittelten und vor dem Hintergrund
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der geplanten ErschlielBung im Bereich des Sportparks zu bewer-
ten.

Zur Bearbeitung der Aufgabenstellung erfolgt eine Bestandsauf-
nahme der aktuellen Verkehrsbelastungen durch Knotenstromzah-
lungen an vier Knotenpunkten sowie eine Analyse des verkehrli-
chen Umfelds um das Plangebiet. Die zu erwartenden Kfz-
Verkehre werden mit Hilfe der Vorgabewerte ermittelt und anhand
der durchgefiuihrten Knotenstromzéhlungen umgelegt. Die hieraus
resultierenden verkehrlichen Auswirkungen werden auf Grundlage
von Nachweisen der Verkehrsqualitdt nach dem Handbuch fur
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) sowie einer
Analyse der stral3enraumlichen Vertraglichkeit bewertet.

Die Bearbeitung der Untersuchung wurde bereits 2017 begonnen.
Zum Projektstart wurden im Mai 2017 Verkehrszéahlungen durch-
gefuihrt. Aufgrund der anhaltenden Projektdauer wurden die Kno-
tenpunkte im April 2023 nochmals erhoben, um die Bearbeitung
der weiteren Schritte mit aktuellen Verkehrszahlen vornehmen zu
konnen. Die Ergebnisse der Erhebung von 2017 kénnen dem An-
hang entnommen werden.

Die Bearbeitung umfasste eine detaillierte Bestandsaufnahme und
Beschreibung moglicher &ulRerer ErschlieBungsvarianten des
Plangebiets. Diese wurden im Rahmen mehrerer Abstimmungs-
termine prasentiert und diskutiert. Im Laufe der Projektbearbeitung
hat die Stadt Baesweiler entschieden die in Bild 2 dargestellte
nordliche ErschlieBungsvariante als ausschlief3liche Erschlie3ung
des Plangebiets umzusetzen. Fir Millfahrzeuge, Rettungsdienste,
Feuerwehr und Polizei ist eine zusatzliche Abflussmdglichkeit im
sudlichen Bereich des Plangebiets vorgesehen, die vsl. entspre-
chend abgepollert hergestellt wird, so dass keine privaten Verkeh-
re diese Verbindung nutzen kénnen.

Die dargestellte Variante bildet fur die folgende Untersuchung die
Grundlage. Weiterer ErschlielBungsvarianten sind nicht weiter be-
riicksichtigt worden.

Flache fiir gemeinschaftiiches
Parken / Mobiltatsstation /
ersorgung / Retention

Bild 2: Nérdlicher Anschluss an den Knotenpunkt ParkstraBe/Parkstrale
(Quelle Bild: HeinzJahnenPfliger Stadtplaner und Architekten)
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2 Grundlagen und Analyse

2.1 Erhebung der Verkehrsbelastung

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbhelastung wurden am Diens-
tag, den 18.04.2023, an dem Kreisverkehr Jilicher Stra-
Re/Aachener StraRe/Max-Beckmann-Strafe (KP 1) sowie an den
Einmindungen Max-Beckmann-StralRe/Parkstraf3e (KP 2),
Parkstral3e/Parkstrale (KP 3) und BahnhofstraRe/Parkstral3e
(KP 4) Knotenstromzahlungen tUber den Zeitraum von zweimal vier
Stunden von 06:00 Uhr bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 bis
19:00 Uhr durchgefuhrt. An den Messstellen wurde das tagliche
Verkehrsaufkommen differenziert nach Pkw und Lkw erfasst. Die
Lage der Knotenpunkte ist Bild 3 zu entnehmen. Fur den Knoten-

punkt Parkstrae/Parkstrale wurden die Zahldaten ebenfalls tber

einen Zeitraum von 24 Stunden ausgewertet, um Aussagekraftige

Hinweise zur Larmentwicklung geben zu kdnnen. Die ermittelten

Larmkennwerte fir den Knotenpunkt sind dem Anhang zu ent-
nehmen.

«
% & . KP2
s &
A Stadtischer. +
Y s % o Friedhof %,
’r';} st Baesweiler: %
3 < Den
% ® () O
.rr% S %
<, 9 5 (J
7 = )
& o ~ 4
Matthias- &
. Goebbels- %5
e Platz WindmUn'enstryp q;” Ik Strage rx
| 8 » / T —— Minigolf
: KP3 s
2 hs iy
o A
| .
“(\"3 v 2 w &
1 % g
> 5
‘rc’; \\b@- ‘0,( .5
% & %, a
v“\oo
n " s
o o Z
& b2
& 2
&% A
% :
%
[
2
e e
% ) £
2 Z
?Q.J_ l:—,\‘ % Auf'm Streitber
288 é‘e’ D) ' Aufam Streitberg ,
%S %,
¥ ¢ —
: KP4y ~\
n. AL N . —
\{
a“s" W 3‘14
?5\‘\ %z
Bild 3: Lage der Erhobenen Knotenpunkte (Kartendarstellung:

https://www.openstreetmap.de/karte/)
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Am Knotenpunkt KP1 liegt am betrachteten Werktag die vormittag-
liche Spitzenstunde mit 1.155 Kfz/h und einem SV-Anteil von
3,8 % zwischen 07:30 Uhr und 08:30 Uhr. Die nachmittagliche
Spitzenstunde liegt mit 1.399 Kfz/h und einem SV-Anteil von 1,7 %
zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr (Bild 4).

Am Knotenpunkt KP2 liegt am betrachteten Werktag die vormittag-
liche Spitzenstunde mit 135 Kfz/h und einem SV-Anteil von 0,7 %
zwischen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr. Die nachmittdgliche Spitzen-
stunde liegt mit 245 Kfz/h (SV-Anteil von 1,2 %) zwischen
16:30 Uhr und 17:30 Uhr (Bild 5).

Am Knotenpunkt KP3 liegt am betrachteten Werktag die vormittag-
liche Spitzenstunde mit 39 Kfz/h und einem SV-Anteil von 12,8 %
zwischen 07:15 Uhr und 08:15 Uhr. Die nachmittagliche Spitzen-
stunde liegt mit 76 Kfz/h und einem SV-Anteil von 0,0 % zwischen
17:00 Uhr und 18:00 Uhr (Bild 6).

Am Knotenpunkt KP4 liegt am betrachteten Werktag die vormittag-
liche Spitzenstunde mit 293 Kfz/h und einem SV-Anteil von 3,1 %
zwischen 07:15 Uhr und 08:15 Uhr. Die nachmittdgliche Spitzen-
stunde liegt mit 374 Kfz/h und einem SV-Anteil von 0,5 % zwi-
schen 17:15 Uhr und 18:15 Uhr (Bild 7).
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Bild 4. Belastungen (Kfz/h) in der Analyse an dem Knotenpunkt KP 1 in der
vormittaglichen Spitzenstunde (07:30 Uhr bis 08:30 Uhr) (links) und in
der nachmittaglichen Spitzenstunde (16:00 Uhr bis 17:00 Uhr) (rechts)
am 18.04.2023
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Bild 5: Belastungen (Kfz/h) in der Analyse an dem Knotenpunkt KP 2 in der
vormittaglichen Spitzenstunde (07:00 Uhr bis 08:00 Uhr) (links) und in
der nachmittaglichen Spitzenstunde (16:30 Uhr bis 17:30 Uhr) (rechts)
am 18.04.2023
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Bild 6: Belastungen (Kfz/h) in der Analyse an dem Knotenpunkt KP 3 in der
vormittaglichen Spitzenstunde (07:15 Uhr bis 08:15 Uhr) (links) und in
der nachmittaglichen Spitzenstunde (17:00 Uhr bis 18:00 Uhr) (rechts)
am 18.04.2023
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Bild 7: Belastungen (Kfz/h) in der Analyse an dem Knotenpunkt KP 4 in der
vormittaglichen Spitzenstunde (07:15 Uhr bis 08:15 Uhr) (links) und in
der nachmittaglichen Spitzenstunde (17:15 Uhr bis 18:15 Uhr) (rechts)
am 18.04.2023

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir die Knotenpunkte erfolgt in
der Bestandssituation jeweils fir die vor- und nachmittagliche Spit-
zenstunde gemaf dem HBS.

Fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage dient als malRgebendes
Quialitatskriterium fir den Kfz-Verkehr die mittlere Wartezeit auf
jedem Fahrstreifen anhand derer die Bestimmung der zugehérigen
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs erfolgt. Die Definitionen der
Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die einzelnen Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs von QSV A (=Wartezeiten sehr kurz) bis
QSV F(=Uberlastung) sind im Anhang angegeben.

Angemerkt sei, dass zu untersuchende Knotenpunkte nach den
HBS als Einzelknotenpunkte betrachtet werden und somit der Ein-
fluss benachbarter Knotenpunkte (z. B. Koordinierung, Pulkbildung
und Ruckstauungen) bei der Bewertung der Verkehrsqualitat nicht
mitberdcksichtigt wird.

Fur alle betrachteten Knotenpunkte ergibt sich in der vormittagli-
chen sowie in der nachmittéglichen Spitzenstunde eine Verkehrs-
gualitat mit QSV A (beziehungsweise QSV A/B an KP3 Parkstra-
Re/Parkstralie). Die Ergebnisse der Analyse sind in Tabelle 1 dar-
gestellt Die Nachweise der Verkehrsqualitat kbnnen dem Anhang
entnommen werden.
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Tabelle 1: Zusammenfassung der Qualitatsstufen fir die vor- und nach-
mittagliche Spitzenstunde in der Analyse

Spitzenstunde
Knotenpunkt
Vormittags Nachmittags
Aachener Str./ Max-Beckmann-Str (KP 1) QSV A QSVA
Max-Beckmann-Str. / Parkstr. (KP 2) QSV A QSVA
Parkstr. / Parkstr. (KP 3) QSV A/B QSV A/B
Bahnhofstr. / Parkstr. (KP 4) QSV A QSVA
2.2 Analyse der Umgebungssituation

Unmittelbar in der Nédhe des Plangebiets liegt die Bushaltestelle
,Parkstraf3e“. Diese befindet sich an der Aachener Stral3e, ca. 150
m vom Plangebiet entfernt. Diese wird von sechs verschiedenen
Bussen des AVV bedient (BW1, 51, 71, 151, 280, 432). Zusétzlich
gibt es zwei weitere Einsatzwagen an Schultagen (51V und 71V).
Die Buslinien 51 und 151 bieten eine Anbindung an Aachen und
somit an das Uberregionale Bahnnetz. Die Linien 71, 431 (Uber die
Haltestelle ,In der Schaf‘ ca. 5 min zu Ful? vom Plangebiet) und
432 bieten eine Anbindung an die Regionalziige Richtung Aachen
und Moénchengladbach (RE4 und RB33).

Die Buslinie 51 fahrt in der engsten Taktung (tagstber teilweise
viertelstiindlich) und fahrt auch nachts am langsten. Auch die an-
deren Buslinien fahren regelmafig. Ausnahme bildet die Schnell-
buslinie 151 in Richtung Aachen (fahrt zweimal t&glich). Eine
Ubersicht der Lage der Bushaltestellen sowie der verkehrenden
Linien ist in Bild 8 Bild 9 zu erkennen.
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Linie BW1: -B iler - Oi iler -Bettendorf

lg Linie 51: Aachen - Tivoli - Wiirselen - Alsdorf - Baesweiler

M Linie 71: Geilenki - Bi iler - Si f - Aldenhoven
Linie 151: Aachen - Tivoli - Warselen - Alsdorf - Baesweiler
Linie 280: Linnich - Gereonweiler - Setterich - Baesweiler

Bild 8: Lage der Bushaltestellen und Auflistung der Buslinien
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Bild 9: Ausschnitt aus dem Liniennetzplan des AVV

(https://netzplan.avv.de/sInp#, 30.08.2023)

Die an das Plangebiet angrenzenden Bereiche sind durch eine
Uberwiegende Wohnnutzung gepréagt. Direkt noérdlich des Plange-
biets an der Parkstral’e befindet sich der Sportpark Baesweiler,
welche einen Spielplatz, Skateanlage, Kleinspielfelder sowie einen
Sportplatz und ein Schwimmbad umfasst. In ca. 500 m Entfernung
befinden sich verschiedene Supermarkte (Norma in Richtung Nor-
den, Edeka und Aldi Std westlich des Plangebiets). Ein Kindergar-
ten, eine Grundschule und ein Gymnasium befinden sich ebenfalls
innerhalb eines 500 m Umkreises um das Plangebiet. Die Haupt-
geschéftsstralBe Baesweilers befindet sich westlich des Plange-
biets und ist ebenfalls fu3laufig erreichbar (s. Bild 10).
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https://netzplan.avv.de/slnp

Bild 10: Relevante Ziele im Umfeld des Plangebiets

2.3 StralRenraumliche Situation ParkstralRe

Als wichtige Anbindungsstrecke fur das Plangebiet wurde die Situ-
ation entlang der ParkstraRe naher aufgenommen und analysiert.
Die ParkstrafRe kann nach den Richtlinien fir die Anlage von
StadtstraRen (RASt 2006) als Wohnstral3e oder Wohnweg klassifi-
ziert werden. Charakteristisch fur WohnstraRen sind Verkehrsstér-
ken unter 400 Kfz pro Stunde, fir Wohnwege unter 150 Kfz pro
Stunde. Dies trifft auf beide Abschnitte der Parkstral3e zu (s. Ziffer
2.1)

Die ParkstralRe ist auf der gesamten Lange zwischen der Max-
Beckmann-Str. und der Bahnhofstral3e als verkehrsberuhigter Be-
reich (Spielstral’e) ausgewiesen. Dies bedeutet, dass der Ful3-
ganger- und Radverkehr die Fahrbahn mitnutzen darf und Kfz ma-
ximal mit Schrittgeschwindigkeit fahren dirfen.

Im nordlichen Abschnitt (Max-Beckmann-Str. bis Anschluss Plan-
gebiet) weist die Parkstrale ca. 4,5 m Breite mit Versatzen auf.
Gepragt ist dieser Abschnitt durch einige Parkstande im Seiten-
raum bzw. die Zufahrten zu den Parkplatzen fur den Sportpark
bzw. das Schwimmbad. Der verkehrsberuhigte Bereich kenn-
zeichnet sich durch teilweise Aufpflasterungen wie beispielsweise
in Bild 11 sichtbar.
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Bild 11: ParkstraBe (nordlicher Teil) etwa auf Hohe des Sportplatzes (Richtung
Siuden schauend)

Im sudlichen Abschnitt, parallel zum Plangebiet, verfligt die
Parkstral3e ebenfalls tiber eine Breite von ca. 4,5 m und der FuR3-
und Radverkehr wird auf der Stra3e gefiihrt (siehe Bild 12). Fir
den stdlichen Abschnitt der Parkstral3e gilt ein Durchfahrtsverbot,
ausschlie3lich Fahrrader und Anlieger dirfen ab dem Knotenpunkt
Parkstral3e/Parkstral3e die Parkstral3e befahren (Bild 13).

Bild 13: Sicht auf sudlichen Teil der Parkstrale, ab diesem Punkt gibt das
Durchfahrtsverbot mit der Ausnahme ,Fahrrad und Anlieger frei®

Uber den Knotenpunkt ParkstraRe / ParkstraRe soll die Erschlie-
Bung zum Plangebiet realisiert werden. Am Knotenpunkt gilt
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srechts vor links“ zur Regelung der Vorfahrt. Die ParkstralRe ist
Richtung Westen als Tempo-30-Zone ausgewiesen und weist eine
Fahrbahnbreite von ca. 4,8 m auf. Sowohl am nérdlichen als auch
sudlichen Fahrbahnrand befinden sich Gehwege. Die Gehwege
entsprechen mit ca. 1,30 m bis 1,80 m nicht dem neuen Regelmal}
von 2,50 m nach den Empfehlungen fir Ful3géngerverkehrsanla-
gen der Forschungsgemeinschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen
(EFA 2022). Abschnittsweise verfligt der Gehweg auf noérdlicher
Seite nur Uber ca. 1,00 m Breite. Das Parken am StraRenrand ist
fur den Kfz-Verkehr nicht reguliert.

Bild 14: Knotenpunkt Parkstra3e / Parkstral3e (Richtung Westen)
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3 Verkehrserzeugung und -verteilung

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im Umfeld des Plangebiets
wird auf Grundlage der zur Verfigung stehenden Daten der Stra-
Renverkehrszahlungen beurteilt. In Bild 16 ist zu erkennen, dass
die Zahlstellen im direkten Umfeld des Plangebiets einen Ruck-
gang der Verkehrsmengen darstellen. Einzige Ausnahme bildet die
Zahistelle im Verlauf der B 57. Fir die Zahlstelle entlang der L 240
liegen nur Daten fur das Erhebungsjahr 2021 vor, somit kbénnen
keine Aussagen uber die allgemeine Verkehrsentwicklung fur die
Stral3e getroffen werden.

Ein Vergleich der Verkehrserhebungsdaten von 2017 und 2023 fir
den am hoéchsten belasteten Knotenpunkt Aachener Stra-
Re/Julicher Stral’e/Max-Beckmann-Stral3e ergibt einen Rickgang
der Verkehrsmengen (s. Bild 15).

2017 Vormittagliche Spitzenstunde 2023
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Bild 15: Vergleich der Verkehrserhebungsdaten aus 2017 Links (Kfz) und 2023
rechts (Kfz (davon SV)) fur den Knotenpunkt Aachener Straf3e/Jilicher
StralRe/Max-Beckmann-Stral3e

Aufgrund der Verkehrsdaten kann davon ausgegangen werden,
dass es keine allgemeine Steigerung des Verkehrsaufkommens im
direkten Umfeld des Plangebiets geben wird. Darlber hinaus sind
keine zusatzlichen verkehrsrelevanten Entwicklungen bekannt. Es
wird somit kein gesonderter Prognose-Nullfall betrachtet.
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Bild 16: Darstellung der allgemeinen Verkehrsentwicklung um das Plangebiet.
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3.2 Bestimmung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Im Plangebiet sollen zukiinftig bis zu 180 Wohneinheiten errichtet
werden. Der Abschatzung des Verkehrsaufkommens in der Prog-
nose liegen aus der einschlagigen Literatur' und eigenen Untersu-
chungen? abgeleitete Werte zugrunde, die sich in verschiedenen
Aufgabenstellungen bewéhrt haben. Des Weiteren dienen Anga-
ben der Stadt Baesweiler als weitere Grundparameter u.a. ande-
ren Ergebnisse von Mobilitatserhebungen.

Fur die Verkehrserzeugung der Wohnnutzungen ist die Anzahl der
Wohneinheiten die bestimmende Schliisselgréf3e. Bei einer ange-
setzten mittleren Bewohnerdichte von 2,2 Bewohnern je Wohnein-
heit ergeben sich rund 396 Bewohner.

Der MIV-Anteil hangt stark von der Erreichbarkeit im Umweltver-
bund und damit von der Lage des Gebiets ab. Auf Grundlage des
Mobilitatsberichts 2022 der Stadteregion Aachen werden fir die
Bewohner ein MIV-Anteil von 59 %, eine mittlere Wegehaufigkeit
von 3,3 Wegen pro Bewohner und Werktag sowie ein Pkw-
Besetzungsgrad von 1,3 Personen pro Pkw angesetzt®.

Fiur die Bewohner, die ihre Wege aul3erhalb des Gebiets zurtlickle-
gen, d.h. weder Quelle noch Ziel im Gebiet haben, wird ein Ab-
schlag von 15 % angesetzt. Die Besucherwege werden mit 5 %
bezogen auf alle Wege der Bewohner und der Wirtschaftsverkehre
mit 10 % angesetzt.

Die Ansatze der nutzungsspezifischen MobilitatskenngréRen sind
in Tabelle 2 zusammengefasst.

Tabelle 2: Mobilitatskennwerte der Wohnbevélkerung
Kennwert Auspragung
MIV-Anteil [%)] 59,0
NMIV-Anteil (Ful3 und Rad) [%] 30,0
OPNV-Anteil [%)] 11,0
Besetzungsgrad [Personen je Pkw] 1,3
Wegehaufigkeit in Neubaugebieten 33
[Wege pro Person] ’
Wege aulierhalb des Plangebiets [%)] 15,0
Besucherwege (Anteil an allen Wegen) [%] 5,0

Mit den angesetzten MobilitatskenngrofRen ergeben sich durch die
180 zusatzlichen Wohneinheiten rund 575 Kfz-Fahrten fir Bewoh-
ner, Besucher und im Wirtschaftsverkehr pro Normalwerktag, d. h.
288 Kfz-Fahrten/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr.

! Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe 2006,
Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen.

2 BSV Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Leitfaden zur
verkehrlichen Standortbeurteilung und Verkehrsfolgeabschéatzung fur verkehrsintensive
Vorhaben im Auftrag der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung der Bundeshauptstadt
Berlin, Aachen 2006.

3 Mobilitatsbericht 2022, Stadteregion Aachen, Februar 2022
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Mit Hilfe von Tagesganglinien ergibt sich an einem Normalwerktag
die dargestellte zusatzliche stundliche Verkehrsbelastung aus der
neuen Wohnnutzung (Bild 17).

Hieraus ergeben sich in der vormittaglichen Spitzenstunde von 6
bis 7 Uhr 39 Fahrten im Quellverkehr und 3 Fahrten im Zielver-
kehr. In der nachmittaglichen Spitzenstunde von 17 bis 18 Uhr
ergeben sich 22 Fahrten im Quellverkehr und 39 Fahrten im Ziel-
verkehr.
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Bild 17: Tagesganglinie des Quell- und Zielverkehrs (Kfz) fur die geplante Wohnnutzung an einem Normalwerktag

3.3 Verkehrsverteilung und -belastungen

Zur Bestimmung der Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall
wurden die zusétzlich erzeugten Fahrten im Kfz-Verkehr auf die
untersuchten Knotenpunkte umgelegt. Die Umlegung wurde mithil-
fe der berechneten Knotenstromaufteilungen der Knotenpunktzu-
fahrten der Analyse durchgefihrt.

Da der Knotenpunkt 3 Parkstral3e/ParkstralRe zukunftig der Er-
schlieBung des Plangebiets dienen soll mussten hier Annahmen
getroffen werden bezlglich der Umlegung des entstehenden Kfz-
Verkehrs. Hier wurde davon ausgegangen, dass sowohl im Quell-
als auch im Zielverkehr 80 % den direkten Weg Richtung Aache-
ner Stral3e (also geradeaus auf der Ost-West-Achse der Parkstra-
3e) wahlen, 20 % die aus bzw. in Richtung Norden fahren und der
sudliche Arm der Parkstrae wird mit 0% angenommen, da hier
eine ,Anlieger frei“ Regelung gilt. Die Aufteilung der prognostizier-
ten Verkehrsmengen fir die Spitzenstunden am Knotenpunkt 3 ist
Bild 18 zu entnehmen.
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Bild 18: Verkehrsverteilung Knotenpunkte Parkstrale/Parkstral3e: links: Umlegung fir die vormittagliche Spitzenstunde;
rechts: nachmittégliche Spitzenstunde; [Prozentwert (absolute Zahlen LV)] (Quelle Luftbild: Land NRW (2023),

Datenlizenz Deutschland — Namensnennung - Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0),

online.nrw.de)

Als Grundlage fir die weiteren Berechnungen wurden die Zahlda-
ten der aktuellen Knotenpunktzéahlungen vom April 2023 verwen-
det und im Sinne eines Worst-Case-Szenarios wurden die Werte
der Spitzenstunden aus der Analyse mit den Spitzenstundenwer-
ten aus der Verkehrserzeugung Uberlagert, obwohl die Zeitrdume
der ermittelten Spitzenstunden fir Analyse und Prognose nicht
exakt identisch sind.

Die sich aus der Umlegung ergebenen Verkehrsbelastungen an
den Kotenpunkten sind nachfolgend in Bild 19 bis Bild 22 darge-
stellt.
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Bild 19: Knotenstrombelastungen Knotenpunkt KP 1 fir den Prognose-Planfall
(links: vormittéagliche Spitzenstunde; rechts nachmittagliche Spitzen-
stunde)
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Bild 20: Knotenstrombelastungen Knotenpunkt KP 2 fiir den Prognose-Planfall
(links: vormittagliche Spitzenstunde; rechts nachmittagliche Spitzen-

stunde)
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Bild 21: Knotenstrombelastungen Knotenpunkt KP 3 fiir den Prognose-Planfall
(links: vormittéagliche Spitzenstunde; rechts nachmittagliche Spitzen-

stunde)
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Bild 22: Knotenstrombelastungen Knotenpunkt KP 4 fiir den Prognose-Planfall
(links: vormittagliche Spitzenstunde; rechts nachmittagliche Spitzen-

stunde)
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4 Bewertung des Prognose-Planfalls

4.1 Verkehrsqualitaten

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir die Knotenpunkte erfolgt
fur den Prognose-Planfall analog zum Analysefall fir die vor- und
nachmittagliche Spitzenstunde gemafl dem HBS. Als Grundlage
dienen die dargestellten Knotenstrombilder fir den Prognose-
Planfall. Auf der sicheren Seite liegend wird die allgemeine Ver-
kehrsentwicklung als gleichbleibend angenommen (s. Ziffer 3.1).
Der Prognose-Planfall bezieht sich damit auf den Zeitpunkt der
Fertigstellung des Planvorhabens.

Der Knotenpunkt Julicher  Strale/Aachener  Straf3e/Max-
Bechmann-Stral3e weist fur den Prognose-Planfall in der vormit-
taglichen und nachmittaglichen Spitzenstunde eine Verkehrsquali-
tat der Stufe QSV A auf.

Auch der Knotenpunkt Max-Beckmann-Stral3e/Parkstral3e weist fur
den Prognose-Planfall in der vormittaglichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde eine Verkehrsqualitat der Stufe QSV A auf.

Am Knotenpunkt ParkstraRe/Parkstraf3e wird eine Verkehrsqualitat
der Stufe QSV A/B sowohl in der vormittaglichen als auch in der
nachmittaglichen Spitzenstunde prognostiziert.

Der Knotenpunkt Bahnhofstra3e/Parkstral3e weist fur den Progno-
se-Planfall in der vormittaglichen und nachmittéaglichen Spitzen-
stunde ebenfalls eine Verkehrsqualitat der Stufe QSV A auf.

Die zusatzlichen Verkehre kénnen von den untersuchten Knoten-
punkten aufgenommen werden und fihren nicht zu einer Ver-
schlechterung der Verkehrsqualitat. In Tabelle 3 ist eine Gegen-
Uberstellung der Verkehrsqualitaten aus der Analyse und der
Prognose dargestellt.

Tabelle 3: Gegenlberstellung der ermittelten Verkehrsqualitéten fiir die Analyse und Prognose

19

Analyse Prognose
Knotenpunkt
Vormittags Nachmittags Vormittags Nachmittags
Aachener Str./ Max-Beckmann-Str (KP 1) QSV A QSV A QSV A QSV A
Max-Beckmann-Str. / Parkstr. (KP 2) QSV A QSV A QSV A QSV A
Parkstr. / Parkstr. (KP 3) QSV A/B QSV A/B QSV A/B QSV A/B
Bahnhofstr. / Parkstr. (KP 4) QSV A QSV A QSV A QSV A
4.2 StraBenraumliche Vertraglichkeit

Die Bewertung der stral3enraumlichen Vertraglichkeit erfolgt an-
hand der bestimmten Verkehrsmengen im Prognose-Planfall.
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Fur den ndrdlichen Abschnitt der Parkstral3e ergibt sich durch die
Umlegung der zusatzlichen Verkehre eine Belastung von rund 80
bis 120 Kfz-Fahrten in der nachmittaglichen Spitzenstunde. Der
vorhandene Querschnitt kann als Wohnweg bzw. WohnstralRe bis
zu 150 bzw. 400 Kfz pro Stunde vertraglich aufnehmen. Die Stra-
Benraumbreite mit ca. 4,50 m gemeinsamer genutzter Fahrbahn
kann als ausreichend angesehen werden die zusatzlichen Verkeh-
re aufzunehmen.

Fur den sudlichen Abschnitt sind aufgrund der Anlieger-Regelung
keine zusatzlichen Verkehre zu erwarten.

Im westlichen Abschnitt des Knotenpunkts Parkstral3e / Parkstral3e
ist fir die nachmittagliche Spitzenstunde mit ca. 100 Kfz pro Stun-
de zu rechnen. Der vorhandene Querschnitt kann die zusatzlichen
Fahrzeuge aufnehmen. Aufgrund der beidseitig zu schmalen
Gehwege in diesem Abschnitt, sollte eine Umgestaltung des Quer-
schnitts zugunsten des FulRverkehrs erwogen werden.

4.3 Bewertung der Zufahrtssituation Parkstrale

Die geplante Zufahrtsituation am Knotenpunkt Parkstra-
Re/Parkstral3e sieht eine Fahrbahnbreite von 6,00 Meter vor. Fur
den FuBgangerverkehr wird der vorhandene Gehweg auf dem
Gelande des angrenzenden Wasserspielplatz Giber einen Zugang
erschlossen. Die Bewertung der Zufahrtsituation erfolgt auf Grund-
lage der RASt 2006. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur die
Zufahrtsbereiche ist auf maximal 30 km/h zu beschrénken.

I 3 A It hag X
f & - ~n 6 Wi ‘ A B 1}

Bild 23: Entwurf der Zufahrtsituation zum Plangebiet Uber den Knotenpunkt
Parkstrafl3e/Parkstraf3e (Quelle Bild: Ingenieurbiiro Achten und Jansen)

Im Kfz-Verkehr gilt der Begegnungsfall Pkw-Lkw (Pkw-
Mullfahrzeug) als mafigeblicher Begegnungsfall. Fur diesen Be-
gegnungsfall ist die Mindestfahrbahnbreite von 5,00 m bis 5,55 m
vorzuhalten. Abschnittsweise sollte die Fahrbahnbreite auf
ca. 6,00 m aufgeweitet werden, damit eine Begegnung Lkw-Lkw
maoglich ist. Eine durchgehende Fahrbahnbreite von 6,00 m ist
nicht zu empfehlen, da dies zu erhdhten Fahrgeschwindigkeiten
des Pkw-Verkehrs fuhren kann. Die im Entwurf vorgesehene Eng-
stelle ist daher als positiv zu bewerten.

Fur den FuRgangerverkehr ist eine Mindestbreite von 2,50 m fir
Gehwege vorzusehen. Aufgrund der reinen ErschlieBung eines
Wohngebiets ohne gewerbliche Seitenraumnutzungen, ist ein ein-
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seitiger Gehweg als ausreichend anzusehen. Der Radverkehr
kann bei geringeren Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sowie
geringeren Verkehrsmengen ohne eigene Radverkehrsanlage auf
der Stral3e gefuhrt werden.

Die im Entwurf dargestellte Stral3enraumaufteilung fir die Zu-
fahrtssituation zum Plangebiet kann als vertraglich fur die zukunftig
voraussichtlichen Verkehrsmengen bewertet werden.

4.4 Zusatzliche Betrachtung Knotenpunkt Aachener Stra-
Re/Parkstralle

Aufgrund der im Laufe der Projektbearbeitung gednderten Rand-
bedingungen sowie der Realisierung der nordlichen ErschlielRung
als einzige ErschlieBung des Plangebiets ist der Knotenpunkt
Aachener Stral3e/ParkstraBe als weiterer wichtiger Knotenpunkt
fur die Erschlielung zu untersuchen. Der Knotenpunkt wurde bei
der urspringlichen Verkehrserhebung nicht bericksichtigt. Auf
Grundlage der Verkehrserhebung der angrenzenden Knotenpunk-
te (KP1 und KP3) kénnen belastbare Annahmen zum Verkehrsab-
lauf am Knotenpunkt getroffen werden.

Die Verkehrsbelastung der Aachener Stral3e am Knotenpunkt wird
mit der ermittelten Belastung des Kreisverkehrarms der Aachener
StraRe am KP 1 angenommen. Die Verkehrsbelastung der
Parkstral3e kann mit der ermittelten Belastung des Knotenpunk-
tarms ParkstraRe(W) am KP 3 angenommen werden.

Fur die Umlegung der ausfahrenden Kfz aus der Parkstral3e wird
angenommen, dass ca. 80 % in Richtung Suden auf die Aachener
Strale einbiegen (Linksabbieger in Richtung Aachen) und
ca. 20 % in Richtung Norden (Rechtsabbieger Richtung Setterich).

Fur die Umlegung der einfahrenden Kfz von der Aachener Stral3e
in die ParkstraRe, wird angenommen, dass jeweils ca. 50 % aus
Richtung Norden bzw. 50 % aus Richtung Stiden in die Parkstraf3e
einbiegen. Mit den getroffenen Annahmen ergeben sich in der
Analyse fur die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde
folgende Verkehrsstrome am Knotenpunkt (Bild 24).
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Bild 24: Geschéatzte Knotenstromaufteilung in der Analyse fur die vormittégliche
Spitzenstunde (links) und die hachmittégliche Spitzenstunde (rechts) fur
den Knotenpunkt Aachener Strale/Parkstralle auf Grundlage der an-
grenzend erhobenen Knotenpunkte

Die Ermittlung der Verkehrsqualitaten fur die Analyse ergeben
sowohl fur die vormittagliche als auch nachmittagliche Spitzen-
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stunde voraussichtlich Qualitatsstufe QSV B (geringe Wartezei-
ten).

Fur die Prognose wurden die zusatzlichen Verkehre, die den Kno-
tenpunkt Gberfahren, identisch zur Analyse auf den Knotenpunkt
umgelegt. Mit den getroffenen Annahmen ergeben sich in der
Prognose flr die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde
voraussichtlich folgende Verkehrsstrome am Knotenpunkt (Bild
25).
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Bild 25: Geschétzte Knotenstromaufteilung in der Prognose fiur die vormittagli-
che Spitzenstunde (links) und die nachmittagliche Spitzenstunde
(rechts) fur den Knotenpunkt Aachener Strale/ParkstralRe auf Grund-
lage der angrenzend erhobenen Knotenpunkte

Die Ermittlung der Verkehrsqualitaten fiir die Prognose ergeben
sowohl fur die vormittagliche als auch nachmittagliche Spitzen-
stunde voraussichtlich Qualitatsstufe QSV B. Es ist davon auszu-
gehen, dass sich der Verkehrsablauf am betrachteten Knotenpunkt
aufgrund der zusatzlich erzeugten Verkehre nicht verschlechtert.

5 Zusammenfassung und Fazit

Die Stadt Baesweiler plant die Errichtung von bis zu 180 zuséatzli-
chen Wohneinheiten auf einer Entwicklungsflache stdlich des rea-
lisierten Sportparks im Bereich der Parkstral3e. Im Rahmen dieser
Verkehrsuntersuchung wurden die Wirkungen der durch das Bau-
vorhaben zusétzlich erzeugten Verkehre ermittelt und bewertet.

Als Grundlage zur Analyse der Bestandsituation diente eine inten-
sive Ortsbhesichtigung sowie Zahldaten aus einer am 18. April
durchgefuhrten Verkehrserhebung an den Knotenpunkten Aache-
ner Stralle/Max-Beckmann-Stralie, Max-Beckmann-
StralRe/Parkstrafle, ParkstraBe/Parkstrale und Bahnhofstra-
Re/Parkstral3e. Die Erhebungsdaten wurden ausgewertet und die
Qualitatsstufen nach HBS flr die Bestandssituation ermittelt.

Die Berechnung der Verkehrserzeugung erfolgte fur eine Maxi-
malanzahl von 180 zuséatzlichen Wohneinheiten. Dies ergab ein
zusatzliches Kfz-Verkehrsaufkommen von taglich rund 575 Kfz-
Fahrten. Dieser zusatzliche Verkehr wurde ausgehend von der
Verkehrsbelastung und Knotenstromverteilung in der Bestandssi-
tuation anteilig zu den jeweiligen Spitzenstunden fiir den Progno-
se-Planfall auf das Strafl3ennetz umgelegt.

Fur den Prognose-Planfall wurden anschlieRend ebenfalls die
Qualitatsstufen nach HBS ermittelt. Ergebnis des Vergleichs ist,
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dass alle untersuchten Knotenpunkte die zuséatzlichen Verkehre
aufnehmen kénnen, ohne dass eine Verschlechterung der Ver-
kehrsqualitat zu erwarten ist.

Zusatzlich wurde die straBenrdumliche Situation entlang der
Parkstral3e aufgenommen und bewertet. Es wurde unterschieden
in den nordlichen Abschnitt entlang des Sportparks, sudlichen Ab-
schnitt entlang des Plangebiets und einen westlichen Abschnitt
(Verbindungsabschnitt Richtung Aachener Stral3e). Alle betrachte-
ten Abschnitte kbnnen die zusétzlich erzeugten Verkehre vertrag-
lich aufnehmen. Im westlichen Abschnitt sollte eine Verbesserung
der Situation fur den Ful3gé&ngerverkehr angestrebt werden.

Zuletzt wurde die geplanten StralRenraumbreiten hinsichtlich der
verkehrlichen Voraussetzungen geprift. Die eingeplanten Flachen
fur den Verkehrsraum sind ausreichend dimensioniert, um den
Bedarf an Verkehrsflachen durch den Kfz- und Fu3gangerverkehr
abzudecken.
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Anhang 1:  Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

A2

QSsV

Beschreibung der Qualitatsstufen

mittlere
Wartezeit

tw [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splr-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende Wer-
te an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflie3en, ist Uber ein langeres Zeitintervall groler als die Kapazi-
tat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

1 Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke g Uber der Kapazitat C liegt (q > C).
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Anhang 2:  Nachweise der Verkehrsqualitat fir den Bestand
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
A"
Knotenpunkt: Aachener Str. / Julicher Str. / Max-Beckmann-St|
3] Verkehrsdaten: Datum: 18.04.2023 Analyse
1] Uhrzeit: 7:30-8:30

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe: D

1157 Fz/h
1181 Pkw-E/h

Knotenverkehrsstarke:

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstérke | Verkehrsstérke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Ful3ganger
Zufahrt
azi fre,zi drE Zi JPE Ki Gpe,i fri Cee,i
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 265 1,015 269 351 928 0,989 918
2 359 1,031 370 152 1100 0,988 1087
3 67 1,000 67 464 834 0,990 825
4 466 1,018 475 177 1078 0,988 1066
Beurteilung der Verkehrsqualitéat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitéts-
Zufahrt G Ri tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSV
1 904 639 5,6 A
2 1055 696 52 A
3 825 758 4,7 A
4 1046 580 6,2 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVges A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstérke
[Pkw-E/h]
1 300 nicht ausgelastet
2 469 nicht ausgelastet
3 58 nicht ausgelastet
4 354 nicht ausgelastet
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: Aachener Str. / Jilicher Str. / Max-Beckmann-St

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum:
Uhrzeit:

18.04.2023
16:00-17:00

Analyse

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan
Nr.111 ,Parkstralle II“ in Baesweiler

V Qualitatsstufe: D
‘@
Knotenverkehrsstarke: 1403 Fz/h
1415 Pkw-E/h
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstérke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Ful3ganger
Zufahrt
azi fre,zi drE Zi JPE Ki Gpe,i fri Cere,i
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 276 1,000 276 344 934 0,989 923
2 595 1,013 603 199 1059 0,988 1046
3 100 1,005 101 686 657 0,992 651
4 432 1,008 436 277 991 0,989 979
Beurteilung der Verkehrsqualitéat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G Ri tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSsVv
1 923 647 5,6 A
2 1033 438 8,2 A
3 648 548 6,6 A
4 972 540 6,7 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstérke
[Pkw-E/h]
1 369 nicht ausgelastet
2 422 nicht ausgelastet
3 115 nicht ausgelastet
4 510 nicht ausgelastet
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt D
——
Zufahrt A 4 ‘_ 8
1

 — ! ST cT
3_‘

Zufahrt B
456

Knotenverkehrsstarke: 149 Fz/h

Knotenpunkt

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

: Max-Beckmann-StraRe

Datum: 18.04.2023

Uhrzeit: 07:00-08:00

Zufahrt B:

Zufahrt D:

A\
A\

/B-D
Parkstrale

Analyse

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. [Abminderungs{ Kapaztat [Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Up,i Gj faktor f; Ceeii grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po px bzw. p,
1 (2) 60 1201 0,919 1103 0,014 0,986 0,985
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,009 1,000
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,014 1,000
4 (4) 112 966 0,958 906 0,020
B 5 (3) 103 944 1,000 930 0,003 0,997 0,983
6 (2) 27 1161 0,958 1113 0,002 0,998
7 (2) 37 1233 0,919 1132 0,001 0,999 0,985
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,032 1,000
9 (1) 0 1600 0,919 1470 0,001 1,000
10 (4) 109 970 0,958 912 0,000
D 11 (3) 112 932 1,000 918 0,003 0,997 0,982
12 (2) 59 1117 0,958 1070 0,004 0,996
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Arzi frei Ceei Ci grad X reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QSV
1 15 1,000 1103 1103 0,014 1088 3,3 A
A 2 17 1,000 1800 1800 0,009 1783 0,0 A
3 20 1,000 1470 1470 0,014 1450 25 A
4 19 0,974 906 930 0,020 911 4,0 A
B 5 5 0,500 930 1860 0,003 1855 1,9 A
6 2 1,000 1113 1113 0,002 1111 3,2 A
7 1 1,000 1132 1132 0,001 1131 3,2 A
C 8 58 1,000 1800 1800 0,032 1742 0,0 A
9 2 0,750 1470 1959 0,001 1957 1,8 A
10 -
D 11 6 0,500 918 1837 0,003 1831 2,0 A
12 4 1,000 1070 1070 0,004 1066 3,4 A
A 1+2+3 52 1,000 1800 1800 0,029 1748 2,1 A
B 4+5+6 26 0,885 923 1044 0,025 1018 3,5 A
C 7+8+9 61 0,992 1800 1815 0,034 1754 2,1 A
D [10+11+12] 10 0,700 999 1428 0,007 1418 2,5 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt D
——
Zufahrt A 4 ‘_ 8
1

 — ! ST cT
3_‘

Zufahrt B
456

Knotenverkehrsstarke: 260 Fz/h

Knotenpunkt

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

: Max-Beckmann-StraRe

Datum: 18.04.2023

Uhrzeit: 16:30-17:30

Zufahrt B:

Zufahrt D:

A\
A\

/B-D
Parkstrale

Analyse

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. [Abminderungs{ Kapaztat [Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Up,i Gj faktor f; Ceeii grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po px bzw. p,
1 (2) a7 1219 0,919 1119 0,004 0,995 0,993
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,039 1,000
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,037 1,000
44 165 899 0,958 845 0,058
B 5 (3) 151 883 1,000 877 0,005 0,995 0,988
6 (2) 97 1066 0,958 1021 0,008 0,992
7 (2) 124 1116 0,919 1025 0,002 0,998 0,993
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,025 1,000
9 (1) 0 1600 0,919 1470 0,000 1,000
10 (4) 169 894 0,958 840 0,000
D 11 (3) 178 850 1,000 845 0,001 0,999 0,992
12 (2) 47 1134 0,958 1087 0,012 0,988
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Arzi frei Ceei Ci grad X reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QSV
1 5 1,000 1119 1119 0,004 1114 3,2 A
A 2 70 1,007 1800 1787 0,039 1717 0,0 A
3 54 1,000 1470 1470 0,037 1416 25 A
4 50 0,980 845 862 0,058 812 4,4 A
B 5 8 0,563 877 1558 0,005 1550 2,3 A
6 10 0,850 1021 1202 0,008 1192 3,0 A
7 2 1,000 1025 1025 0,002 1023 3,5 A
C 8 46 0,989 1800 1820 0,025 1774 0,0 A
9 1 0,500 1470 2939 0,000 2938 1,2 A
10 -
D 11 1 1,000 845 845 0,001 844 4,3 A
12 13 1,000 1087 1087 0,012 1074 3,4 A
A 1+2+3 129 1,004 1800 1793 0,072 1664 2,2 A
B 4+5+6 68 0,912 868 952 0,071 884 4,1 A
C 7+8+9 49 0,980 1800 1838 0,027 1789 2,0 A
D [10+11+12] 14 1,000 1065 1065 0,013 1051 3,4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
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Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links
121110 D Knotenpunkt: |ParkstraBe/ParkstraBe |
J l L Einmundung:l |Kreuzung: I X |
A, =
! — Verkehrsdaten: Datum 18.04.2023)
—t Uhrzeit 07:15-08:15
Planung Analyse
Ii x
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
il Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz Y Kfz Y
qLv qLkw +Bus qLkwK gKfz Kz ges. Knoten | Wartezeit |Qualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 4 0 0 4
A 2 0 1] 0| 1
3 2| 0| 0| 2)
4 4 0 0 4
B 5 12 1] 0 13
6 0 0 0 0 39 1,1 A/B
7 0 0 0| 0|
C 8 1] 1] 0| 2)
9 0 0 0| 0]
10 1 1] 0 2
D 11 8 0 0 8
12 2| 1] 0| 3
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz ges AB

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links

12 1110 D Knotenpunkt: |Parkstra[3e/ParkstraBe I
J l L EinmUndung:l |Kreuzung: | X |
A—l mm— :
1 — Verkehrsdaten: Datum 18.04.2023
p— Uhrzeit 17:00-18:00
Planung Analyse
Il x
8 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
el Qualitétsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz >
qLv qLkw +Bus qLkw K OKfz QKfz ges. Knoten Wartezeit |Qualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 23 0 0| 23
A 2 0 0 0| 0]
3 4 0 0| 4
4 4 0 0| 4
B 5 11] 0 0| 11
6 0 0l 0| 0| 75 2,1 AB
7 0 0| 0| 0]
C 8 0 0 0| 0|
9 0 0 0| 0|
10 0 0l 0| 0|
D 11 12| 0 0| 12
12 21 0 0| 21
erreichbare Qualitatsstufe QSVrzges AB
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt A
1#
 —
3 *

Zufahrt B

Zufahrt D

456

Knotenverkehrsstarke:

312 Fz/h

Knotenpunkt

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

: BahnhofstraRe

Zufahrt B:

Zufahrt D:

Datum: 18.04.2023
Uhrzeit: 07:15-08:15

v
A\

/B-D
Parkstrale

Analyse

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. [Abminderungs{ Kapaztat [Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Up,i Gj faktor f; Ceeii grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po px bzw. p,
1 (2) 161 1070 0,919 983 0,001 0,999 0,999
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,069 1,000
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,001 1,000
4 (4) 282 767 0,958 729 0,003
B 5 (3) 286 730 1,000 730 0,000 1,000 0,999
6 (2) 124 1031 0,958 988 0,000 1,000
7 (2) 125 1115 0,919 1024 0,000 1,000 0,999
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,077 1,000
9 (1) 0 1600 0,919 1470 0,011 1,000
10 (4) 275 774 0,958 741 0,021
D 11 (3) 276 741 1,000 740 0,000 1,000 0,999
12 (2) 150 1000 0,958 958 0,007 0,993
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Arzi frei Ceei Ci grad X reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QSV
1 1 1,000 983 983 0,001 982 3,7 A
A 2 123 1,012 1800 1778 0,069 1655 0,0 A
3 2 1,000 1470 1470 0,001 1468 25 A
4 2 1,000 729 729 0,003 727 5,0 A
6 — _— — _— _— — _— _—
7 — — _— _— _— _— — —
C 8 138 1,007 1800 1787 0,077 1649 0,0 A
9 23 0,674 1470 2181 0,011 2158 1,7 A
10 16 0,969 741 765 0,021 749 4,8 A
D 11
12 7 1,000 958 958 0,007 951 3,8 A
A 1+2+3 126 1,012 1800 1779 0,071 1653 2,2 A
B 4+5+6 2 1,000 729 729 0,003 727 5,0 A
C 7+8+9 161 0,960 1800 1876 0,086 1715 2,1 A
D [10+11+12] 23 0,978 797 815 0,028 792 4,5 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt A
1#
 —
3 *

Zufahrt B
456

Zufahrt D

Knotenverkehrsstarke:

394 Fz/h

Knotenpunkt

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

: BahnhofstraRe

Datum: 18.04.2023

Uhrzeit: 17:15-18:15

Zufahrt B:

Zufahrt D:

v
A\

/B-D
Parkstrale

Analyse

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
auptstrome| Grundkap. [Abminderungs{ Kapaztat [Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Up,i Gj faktor f; Ceeii grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po px bzw. p,
1 (2) 190 1036 0,919 951 0,008 0,991 0,991
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,098 1,000
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,001 1,000
44 365 685 0,958 648 0,006
B 5 (3) 376 644 1,000 638 0,000 1,000 0,991
6 (2) 178 966 0,958 926 0,000 1,000
7 (2) 178 1050 0,919 964 0,000 1,000 0,991
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,088 1,000
9 (1) 0 1600 0,919 1470 0,015 1,000
10 (4) 361 689 0,958 654 0,015
D 11 (3) 361 657 1,000 651 0,000 1,000 0,991
12 (2) 175 969 0,958 929 0,004 0,996
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Arzi frei Ceei Ci grad X reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QSV
1 8 1,000 951 951 0,008 943 3,8 A
A 2 177 1,000 1800 1800 0,098 1623 0,0 A
3 1 1,000 1470 1470 0,001 1469 25 A
4 4 1,000 648 648 0,006 644 5,6 A
6 — _— — _— _— — _— _—
7 — — _— _— _— _— — —
C 8 160 0,994 1800 1811 0,088 1651 0,0 A
9 30 0,750 1470 1959 0,015 1929 1,9 A
10 10 0,950 654 688 0,015 678 53 A
D 11
12 4 0,875 929 1061 0,004 1057 3,4 A
A 1+2+3 186 1,000 1800 1800 0,103 1614 2,2 A
B 4+5+6 4 1,000 648 648 0,006 644 5,6 A
C 7+8+9 190 0,955 1800 1884 0,101 1694 2,1 A
D [10+11+12] 14 0,929 711 765 0,018 751 4,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
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A 10

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A D —
r— 7 A-C /B
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Aachener StraGe ParkstraGe
%
Verkehrsdaten: Datum: Analyse
Uhrzeit:
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
486
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1045 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstréme

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom [ G, faktor f; Chpeji grad ¥ Zustand
(Rang) [Fzh] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h] [-1 Po
A 2 (1) — 1800 1.000 1800 0.332 -
3 (1) 0 1600 0.919 1470 0.008 —_
B 4 (3) 1013 284 1.000 275 0.076 -
6 (2) 597 579 1.000 579 0.009 —_—

c 7 (2) 603 647 0.919 594 0.024 0.970
8 (1) - 1800 1.000 1800 0.226 -

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Yrzi frei Chpe i C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/] -1 [Pkw-E/h] [Fz/] [-] [Fzih] [s] Qsv

A 2 590 1.013 1800 1777 0.332 1187 0.0 A
3 13 1.000 1470 1470 0.009 1457 25 A

4 21 1.000 275 275 0.076 254 14.2 B

B 6 5 1.000 579 579 0.008 574 6.3 A
c 7 14 1.000 594 594 0.024 580 6.2 A
8 402 1.010 1800 1782 0.226 1380 0.0 A

A 2+3 603 1.012 1791 1769 0.341 1166 31 A
B 4+6 26 1.000 306 306 0.085 280 12.9 B
c 7+8 416 1.010 1800 1783 0.233 1367 26 A
emreichbare Qualitatsstufe QSszg_“ B

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan
Nr.111 ,ParkstraRe I1“ in Baesweiler




Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A —s
7 A-C /B
§_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Aachener Str Parkstrate
S N
Verkehrsdaten: Datum: Analyse
Uhrzeit:
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
e || \v/
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 826 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Apa G; faktor f; Crei grad x; Zustand
(Rang) [Fzh] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1.000 1800 0.204 -
3 (1) 0 1600 0.919 1470 0.002 -
B 4 (3) 816 371 1.000 368 0.020 -
6 (2) 358 775 1.000 775 0.003 —
c 7 (2) 359 854 0.919 785 0.006 0.992
8 (1) - 1800 1.000 1800 0.258 -
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi frei Cee i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fzh] -1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 356 1.031 1800 1746 0.204 1390 0.0 A
3 3 1.000 1470 1470 0.002 1467 25 A
B 4 7 1.071 368 343 0.020 336 10.7 B
6 2 1.250 775 620 0.003 618 5.8 A
¢ 7 4 1.125 785 697 0.006 693 5.2 A
8 454 1.021 1800 1763 0.258 1309 0.0 A
A 2+3 359 1.031 1797 1743 0.206 1384 26 A
B 4+6 9 1.111 424 381 0.024 372 9.7 A
o3 7+8 458 1.022 1800 1762 0.260 1304 28 A
emreichbare Qualitatsstufe QS\I‘FZﬁ B

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan

Nr.111 ,Parkstral3e Il in Baesweiler

All




Anhang 3:  Nachweise der Verkehrsqualitat fir den Prognose-Planfall
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
®|q
A Knotenpunkt: Aachener Str. / Julicher Str. / Max-Beckmann-St|
>®
3] Verkehrsdaten: Datum: Planung
1] Uhrzeit: 7:30-8:30

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan

Nr.111 ,ParkstraRe II* in Baesweiler

V Qualitatsstufe: D
@
Knotenverkehrsstarke: 1179 Fz/h
1203 Pkw-E/h
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstérke | Verkehrsstérke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Ful3ganger
Zufahrt
azi fre,zi drE Zi JPE Ki Gpe,i fri Cee,i
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 265,170274 1,015 269 354 925 0,989 915
2 373,8 1,030 385 152 1100 0,988 1087
3 73,46853881 1,000 73 478 822 0,990 814
4 466,3611872 1,018 475 186 1070 0,988 1057
Beurteilung der Verkehrsqualitéat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitéts-
Zufahrt G Ri tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSsVv
1 902 636 57 A
2 1055 682 53 A
3 814 740 4,9 A
4 1038 572 6,3 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVges A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstérke
[Pkw-E/h]
1 307 nicht ausgelastet
2 472 nicht ausgelastet
3 59 nicht ausgelastet
4 365 nicht ausgelastet

A12

ES



Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: Aachener Str. / Jilicher Str. / Max-Beckmann-St

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum:
Uhrzeit:

16:00-17:00

Planung

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan

Nr.111 ,ParkstraRe II* in Baesweiler

V Qualitatsstufe: D
‘@
Knotenverkehrsstarke: 1419 Fz/h
1431 Pkw-E/h
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstérke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Ful3ganger
Zufahrt
Ui fre,zi drE Zi JPE Ki Gpe,i fri Cere,i
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 277,026102 1,000 277 348 930 0,989 920
2 603,715 1,013 611 199 1059 0,988 1046
3 103,7962417 1,005 104 694 650 0,992 645
4 434,4702456 1,008 438 283 986 0,989 975
Beurteilung der Verkehrsqualitéat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G Ri tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSsVv
1 920 643 5,6 A
2 1033 430 8,4 A
3 642 538 6,7 A
4 967 532 6,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstérke
[Pkw-E/h]
1 373 nicht ausgelastet
2 426 nicht ausgelastet
3 116 nicht ausgelastet
4 516 nicht ausgelastet

A 13

ES



Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt D
——
Zufahrt A 4 ‘_ 8
1

 — ! ST cT
3_‘

Zufahrt B
456

Knotenverkehrsstarke: 157,28 Fz/h

Knotenpunkt

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

. Max-Beckmann-Strae

Datum:

Uhrzeit: 07:00-08:00

Zufahrt B:

Zufahrt D:

v
A\

/B-D
Parkstrale

Planung

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. [Abminderungs{ Kapaztat [Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Up,i Gj faktor f; Ceeii grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po px bzw. p,
1 (2) 60 1201 0,919 1103 0,014 0,986 0,985
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,009 1,000
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,014 1,000
4 (4) 113 965 0,958 905 0,028
B 5 (3) 104 943 1,000 929 0,003 0,997 0,983
6 (2) 28 1160 0,958 1112 0,002 0,998
7 (2) 38 1231 0,919 1131 0,001 0,999 0,985
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,032 1,000
9 (1) 0 1600 0,919 1470 0,001 1,000
10 (4) 110 968 0,958 909 0,000
D 11 (3) 113 931 1,000 917 0,003 0,997 0,982
12 (2) 59 1117 0,958 1070 0,004 0,996
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Arzi frei Ceei Ci grad X reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QSV
1 15 1,000 1103 1103 0,014 1088 3,3 A
A 2 17 1,000 1800 1800 0,009 1783 0,0 A
3 21 1,000 1470 1470 0,014 1449 25 A
4 25 0,980 905 923 0,028 898 4,0 A
B 5 5 0,500 929 1859 0,003 1854 1,9 A
6 3 1,000 1112 1112 0,002 1109 3,2 A
7 1 1,000 1131 1131 0,001 1130 3,2 A
C 8 58 1,000 1800 1800 0,032 1742 0,0 A
9 2 0,750 1470 1959 0,001 1957 1,8 A
10 -
D 11 6 0,500 917 1834 0,003 1828 2,0 A
12 4 1,000 1070 1070 0,004 1066 3,4 A
A 1+2+3 53 1,000 1800 1800 0,029 1747 2,1 A
B 4+5+6 33 0,910 922 1014 0,033 981 3,7 A
C 7+8+9 61 0,992 1800 1815 0,034 1754 2,1 A
D [10+11+12] 10 0,700 999 1427 0,007 1417 2,5 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan
Nr.111 ,Parkstralle II“ in Baesweiler

Al4

ES



Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt D
——
Zufahrt A 4 ‘_ 8
1

 — ! ST cT
3_‘

Zufahrt B
456

Knotenpunkt

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke: 271,518903508772 Fz/h

A-C

. Max-Beckmann-Strae

Datum:

Uhrzeit: 16:30-17:30

Zufahrt B:

Zufahrt D:

v
A\

/B-D
Parkstrale

Planung

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. [Abminderungs{ Kapaztat [Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Up,i Gj faktor f; Ceeii grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po px bzw. p,
1 (2) a7 1219 0,919 1119 0,004 0,995 0,993
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,039 1,000
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,042 1,000
4 (4) 168 895 0,958 840 0,063
B 5 (3) 155 878 1,000 872 0,005 0,995 0,988
6 (2) 101 1061 0,958 1017 0,009 0,991
7 (2) 131 1107 0,919 1017 0,002 0,998 0,993
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,025 1,000
9 (1) 0 1600 0,919 1470 0,000 1,000
10 (4) 173 889 0,958 834 0,000
D 11 (3) 185 842 1,000 836 0,001 0,999 0,992
12 (2) 47 1134 0,958 1087 0,012 0,988
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Arzi frei Ceei Ci grad X reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QSV
1 5 1,000 1119 1119 0,004 1114 3,2 A
A 2 70 1,007 1800 1787 0,039 1717 0,0 A
3 61 1,000 1470 1470 0,042 1408 2,6 A
4 54 0,981 840 856 0,063 803 4,5 A
B 5 8 0,566 872 1539 0,005 1531 2,4 A
6 11 0,857 1017 1186 0,009 1176 3,1 A
7 2 1,000 1017 1017 0,002 1015 3,5 A
C 8 46 0,989 1800 1820 0,025 1774 0,0 A
9 1 0,500 1470 2939 0,000 2938 1,2 A
10 -
D 11 1 1,000 836 836 0,001 835 4,3 A
12 13 1,000 1087 1087 0,012 1074 3,4 A
A 1+2+3 136 1,004 1800 1793 0,076 1657 2,2 A
B 4+5+6 72 0,917 863 941 0,077 869 4,1 A
C 7+8+9 49 0,980 1800 1837 0,027 1788 2,0 A
D [10+11+12] 14 1,000 1064 1064 0,013 1050 3,4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan
Nr.111 ,Parkstralle II“ in Baesweiler

A 15

ES



Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links

121110 D Knotenpunkt: |Parkstra|'3e / Parkstralle |
J l L Einmundung:l |Kreuzung: I X
A—l Qm— 3
! — Verkehrsdaten: Datum 18.04.2023)
—t Uhrzeit 07:15-08:15
Planung Analyse
] x
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
il Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz Y Kfz Y
qLv qLkw +Bus qLkwK gKfz Kz ges. Knoten | Wartezeit |Qualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 4 0 0 4
A 2 5| 2| 0| 6,52
3] 2 [ 0| 2
4 4 0| 0| 4
B 5 12 1] 0 13
6 0 0 0 0 82,4 2,3 AB
7 0| 0| 0| 0|
C 8 30| 2| 0| 31,6
9 7 0 0| 7,15
10 2 1 0| 3,13
D 11 8 0 0 8
12 2 1 0| 3
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz ges AB

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links

121110 D Knotenpunkt: |Parkstraf3e / Parkstralle |
J l L Einmi]ndung:l |Kreuzung: | X
A—l Emm— 3
1 — \Verkehrsdaten: Datum 18.04.2023
b Am—. Uhrzeit 17:00-18:00
Planung Analyse
] x
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
22 Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz >
qLv qLkw +Bus qLkw K QgKkfz gKfz ges. Knoten | Wartezeit |Qualitéts-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 23| 0| 0| 23
A 2 30 1] 0| 31,175
3] 4 0| 0| 4]
4 4 0| 0| 4]
B 5 11 0| 0| 11
6 0| 0| 0| 0] 135,25625 3,7 AB
7 0 0 0| 0]
C 8 16 1 0| 17,43
9 4 0| 0| 4,1075
10 8| 0| 0| 7,54375
D 11 12 0| 0| 12
12 21 0 0| 21
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz ges AB

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan
Nr.111 ,Parkstralle II“ in Baesweiler

A 16

ES



Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt D
——
Zufahrt A 4 ‘_ 8
1

 — ! ST cT
3_‘

Zufahrt B
456

Knotenverkehrsstarke: 312 Fz/h

Knotenpunkt

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

: BahnhofstraRe

Datum:

Uhrzeit: 07:15-08:15

Zufahrt B:

Zufahrt D:

v
A\

/B-D
Parkstrale

Planung

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. [Abminderungs{ Kapaztat [Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Up,i Gj faktor f; Ceeii grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po px bzw. p,
1 (2) 161 1070 0,919 983 0,001 0,999 0,999
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,069 1,000
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,001 1,000
4 (4) 282 767 0,958 729 0,003
B 5 (3) 286 730 1,000 730 0,000 1,000 0,999
6 (2) 124 1031 0,958 988 0,000 1,000
7 (2) 125 1115 0,919 1024 0,000 1,000 0,999
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,077 1,000
9 (1) 0 1600 0,919 1470 0,011 1,000
10 (4) 275 774 0,958 741 0,021
D 11 (3) 276 741 1,000 740 0,000 1,000 0,999
12 (2) 150 1000 0,958 958 0,007 0,993
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Arzi frei Ceei Ci grad X reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QSV
1 1 1,000 983 983 0,001 982 3,7 A
A 2 123 1,012 1800 1778 0,069 1655 0,0 A
3 2 1,000 1470 1470 0,001 1468 25 A
4 2 1,000 729 729 0,003 727 5,0 A
6 — _— — _— _— — _— _—
7 — — _— _— _— _— — —
C 8 138 1,007 1800 1787 0,077 1649 0,0 A
9 23 0,674 1470 2181 0,011 2158 1,7 A
10 16 0,969 741 765 0,021 749 4,8 A
D 11
12 7 1,000 958 958 0,007 951 3,8 A
A 1+2+3 126 1,012 1800 1779 0,071 1653 2,2 A
B 4+5+6 2 1,000 729 729 0,003 727 5,0 A
C 7+8+9 161 0,960 1800 1876 0,086 1715 2,1 A
D [10+11+12] 23 0,978 797 815 0,028 792 4,5 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan
Nr.111 ,Parkstralle II“ in Baesweiler

A l7

ES



Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt A
1#
 —
3 *

Zufahrt B

Zufahrt D

456

Knotenverkehrsstarke:

394 Fz/h

Knotenpunkt

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

: BahnhofstraRe

Datum:

Uhrzeit: 17:15-18:15

Zufahrt B:

Zufahrt D:

v
A\

/B-D
Parkstrale

Planung

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. [Abminderungs{ Kapaztat [Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Up,i Gj faktor f; Ceeii grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po px bzw. p,
1 (2) 190 1036 0,919 951 0,008 0,991 0,991
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,098 1,000
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,001 1,000
44 365 685 0,958 648 0,006
B 5 (3) 376 644 1,000 638 0,000 1,000 0,991
6 (2) 178 966 0,958 926 0,000 1,000
7 (2) 178 1050 0,919 964 0,000 1,000 0,991
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,088 1,000
9 (1) 0 1600 0,919 1470 0,015 1,000
10 (4) 361 689 0,958 654 0,015
D 11 (3) 361 657 1,000 651 0,000 1,000 0,991
12 (2) 175 969 0,958 929 0,004 0,996
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Arzi frei Ceei Ci grad X reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QSV
1 8 1,000 951 951 0,008 943 3,8 A
A 2 177 1,000 1800 1800 0,098 1623 0,0 A
3 1 1,000 1470 1470 0,001 1469 25 A
4 4 1,000 648 648 0,006 644 5,6 A
6 — _— — _— _— — _— _—
7 — — _— _— _— _— — —
C 8 160 0,994 1800 1811 0,088 1651 0,0 A
9 30 0,750 1470 1959 0,015 1929 1,9 A
10 10 0,950 654 688 0,015 678 53 A
D 11
12 4 0,875 929 1061 0,004 1057 3,4 A
A 1+2+3 186 1,000 1800 1800 0,103 1614 2,2 A
B 4+5+6 4 1,000 648 648 0,006 644 5,6 A
C 7+8+9 190 0,955 1800 1884 0,101 1694 2,1 A
D [10+11+12] 14 0,929 711 765 0,018 751 4,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan
Nr.111 ,Parkstralle II“ in Baesweiler

A 18

ES



Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A —s
‘/_7 A-C /B
g_’ Zufshrt C Knotenpunkt: Aachener Str Parkstr
A
Verkehrsdaten: Datum: Pianung
Uhrzeit:
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
anve | | v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1088 Fz/h Qualitétsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstréme
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Ap.i G faktor f; Cee i grad x; Zustand
(Rang) [F2/h] [Pkw-E/h] I [Pkw-E/h] I Po
A 2 (1) - 1800 1.000 1800 0.338 -
3 (1) 0 1600 0.919 1470 0.020 -
B 4 (3) 1032 276 1.000 258 0.134 -
6 (2) 611 569 1.000 569 0.014 —
c 7 (2) 625 631 0.919 580 0.051 0.935
8 (1) - 1800 1.000 1800 0.220 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom 9Fzi feei Crei C grad x reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fzh] [l [Pkw-E/h] [Fzin] [-] [Fzh] [s] Qsv
A 2 596 1.013 1800 1776 0.336 1180 0.0 A
3 29 1.000 1470 1470 0.020 1441 25 A
B 4 34 1.015 258 255 0.134 221 16.3 B
6 8 1.000 569 569 0.014 561 6.4 A
¢ 7 29 1.017 580 570 0.051 541 6.7 A
8 392 1.009 1800 1784 0.220 1392 0.0 A
A 243 625 1.013 1782 1759 0.355 1134 32 A
B 446 42 1.012 288 284 0.148 242 14.8 B
c 7+8 421 1.010 1800 1783 0.236 1362 26 A
emreichbare Qualitatsstufe QS\:’FZE B

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan
Nr.111 ,ParkstraRe I1“ in Baesweiler
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 44—
7 AC /B
g_' Zulahrt ¢ Knotenpunkt: Aachener Str ParkstraRe
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit:
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 871 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Ap.i Gy faktor f; Ceei grad ¥ Zustand
(Rang) [Fzh] [Pkw-E/h] - [Pkw-Efh] 1 Po
A 2 (1) - 1800 1.000 1800 0.208 -
3 (1) 0 1600 0.919 1470 0.004 -
B 4 (3) 829 364 1.000 359 0.089 -
6 (2) 368 765 1.000 765 0.011 -

c 7(2) 371 843 0.919 774 0.010 0.987

8 (1) - 1800 1.000 1800 0.258 -

Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom YFzi frei Chrei C; grad ¥ reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fzh] 8] [Pkw-Efh] [Fz/] 8] [Fz/] [sl asv
A 2 365 1.032 1800 1745 0.209 1380 0.0 A
3 6 1.083 1470 1357 0.004 1351 27 A
4 31 1.032 359 348 0.089 317 11.4 B
8 6 8 1.063 765 720 0.011 712 5.1 A
c 7 7 1.071 774 722 0.010 715 5.0 A
8 454 1.021 1800 1763 0.258 1309 0.0 A
A 2+3 371 1.032 1793 1737 0.214 1366 26 A
B 4+6 39 1.038 404 389 0.100 350 10.3 B
C 7+8 461 1.022 1800 1762 0.262 1301 28 A
emeichbare Qualitatsstufe GIS\I'FZE B

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan
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Anhang 4: Zusammenstellung der LA&rmkennwerte

A21

ANALYSE
tags nachts
SV-
Nr Querschnitt DTV | Anteil (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
%
(%] M [Kfz/h]| p1[%] | p2 [%0] | ps3 [%] [M [Kfz/h]| p1 [%] | p2 [%6] | ps [%6]
1 Parkstral3e Sud 250 0.6 16 0.6 0.0 3.5 1 0.0 0.0 23.1
2 Parkstralle West 350 1.6 21 1.6 0.0 2.9 2 0.0 0.0 0.0
3 ParkstralRe Nord 450 1.2 27 1.3 0.0 3.5 3 0.0 0.0 13.1
Parkstral3e Ost
4 (Anschluss Plangebiet) 10 16.9 1 18.7 0.0 21.7 0 0.0 0.0 -0.7
PROGNOSE-PLANFALL
tags nachts
Sv-
Nr Querschnitt DTV | Anteil (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
%
(%] M [Kfz/h]| p1[%] | pz2 [%] | p3 [%] |M [Kfz/h]| p1[%] | p2[%] | ps[%]
1 Parkstraf3e Sud 250 0.6 16 0.6 0.0 35 1 0.0 0.0 23.1
2 ParkstralRe West 750 1.3 45 0.8 0.0 14 6 104 0.0 0.0
3 Parkstraf3e Nord 550 1.3 33 1.0 0.0 2.9 4 5.5 0.0 9.4
Parkstrafl3e Ost
4 (Anschluss Plangebiet) 550 1.8 31 1.9 0.0 0.7 4 0.0 0.0 0.0

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan
Nr.111 ,Parkstralle II“ in Baesweiler
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