Niederschrift

liber die Sitzung des Ausschusses fiir Verkehr und Umwelt
der Stadt Baesweiler am 23.09.2014
im Sitzungssaal des Rathauses Setterich

Beginn: 18.00 Uhr
Ende: 19.05 Uhr

Anwesend waren:

a) stimmberechtigte Mitglieder:

Burghardt, Uwe
Dederichs, Norbert
Deserno, Hans-Dieter
Fritsch, Dieter
Hilgers, Markus
Jungblut, Marika
Mandelartz, Alfred
Menke, Wilfried als Vorsitzender
Nohr, Jens
Schmidt, Kathi
Schmittmann, Jorg

fiir Heinrichs, Ina
Schmitz, Holger
Schéneborn, Christian

fiir Lux, Heiko
Strank, Dr. Karl-Josef
Walmanns, Peter

fiir Laufer, Jurgen

b) von der Verwaltung:

|. und Techn. Beigeordneter Strauch
Beigeordneter Brunner

StVR Froesch

StA Frings als Schriftfiihrer

c) als Gaste:
Herr Pachan (Bro fir Verkehrs- und Stadtplanung, BVS Rédel & Pachan)
Herr Fahl (Nahverkehr Rheinland GmbH, NVR)

Die Mitglieder des Ausschusses waren durch Einladung vom 16.09.2014 unter Mitteilung der
Tagesordnung einberufen worden. Der Ausschuss war nach der Zahl der erschienenen Mit-
glieder beschlussfahig.

Der Vorsitzende eréffnete die Sitzung und stelite die Beschlussfahigkeit fest. Er begrifte die
Mitglieder des Ausschusses, die Vertreter der Presse, Herrn I. und Techn. Beigeordneten
Strauch, Herrn Beigeordneten Brunner, die weiteren Mitarbeiter der Verwaltung sowie die
Géste der heutigen Sitzung, Herrn Pachan vom Buro fur Verkehrs- und Stadtplanung, BVS
Rodel & Pachan, und Herrn Fahl, von der Nahverkehr Rheinland GmbH, NVR.
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TAGESORDNUNG:

A)

Offentliche Sitzung

Kenntnisnahme der Niederschrift tiber die Sitzung des Ausschusses fir Verkehr und
Umwelt vom 13.05.2014

Einfihrung und Verpflichtung der Ausschussmitglieder, die nicht dem Stadtrat ange-
héren

Anbindung der Stadt Baesweiler an das Netz der Euregiobahn;
hier: Aktualisierte Machbarkeitsstudie

Verkehrssituation in der Breite Strale, H6he Hausnummer 13

Verkehrssituation in der Emil-Mayrisch-StraRe/ Ecke Grinstrale;
hier. Abfallentsorgung im Bereich der Hiuser 38-46

(Zu den Tagesordnungspunkten 4. und 5. wird auf die beigefiigte Niederschrift der
Verkehrskommissionsbereisung vom 27.08.2014 verwiesen.)

6.

B)

10.

11.

A)

Ausweisung eines Schwerbehindertenparkplatzes schrag gegeniber des Oidtweiler
Treffs in der BahnhofstraRe;
hier: Antrag per E-Mail vom 28.08.2014

Sachstand zum Beteiligungsverfahren zum Abfallwirtschaftsplan Nordrhein-
Westfalen, Teilplan Siedlungsabfélle

Mitteilungen der Verwaltung

Anfragen von Ausschussmitgliedern

Nicht éffentliche Sitzun

Mitteilungen der Verwaltung

Anfragen von Ausschussmitgliedern

Offentliche Sitzung

Uhrung und Verpflichtung der Ausschussmitglieder, die nicht dem Stadtrat
horen

Der Vorsitzende schiug vor, Punkt 2 der Tagesordnung (Einfihrung und Verpflichtung
der Ausschussmitglieder, die nicht dem Stadtrat angehéren) vorzuziehen. Bedenken
seitens der Ausschussmitglieder wurden nicht geduRert. Der Vorsitzende bat die zu
verpflichtenden Ausschussmitglieder aufzustehen und las den Verpflichtungstext vor:

sIch verpflichte mich, dass ich meine Aufgaben nach bestem Wissen
und Koénnen wahrnehmen, das Grundgesetz, die Verfassung des
Landes und die Gesetze beachten und meine Pflichten zum Wohle
der Stadt erfullen werde”.
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Die Uber die Verpflichtung gesondert gefiuhrte Niederschrift wurde von den verpflich-
teten Ausschussmitgliedern unterzeichnet.

2. Kenntnisnahme der Niederschrift iiber die Sitzung des Ausschusses fiir Ver-
kehr und Umwelt vom 13.05.2014

Die Niederschrift Uber die Sitzung des Ausschusses fur Verkehr und Umwelt vom
13.05.2014 wurde einstimmig zur Kenntnis genommen.

Frau Jungblut von der Fraktion Die Linke dufRerte, sich hinsichtlich dieses Tagesord-
nungspunktes zu enthalten, da ihre Fraktion in der letzten Sitzung noch nicht vertre-
ten gewesen sei.
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Baesweiler”) aussprechen wirde. Fir eine Haltestelle zwischen den Ortsteilen Sette-
rich und Baesweiler wiirden geringere Investitionskosten und die Méglichkeit der Ein-
richtung von ,Park & Ride“-Parkplatzen sprechen. Jedoch seien die Fahrgastpotenzi-
ale leicht geringer als bei einer Station nahe der ,Parkstralle”.

Der Vorsitzende dankte Herrn Pachan fur die Ausfihrungen und begrtflte Herrn Fahl
von der Nahverkehr Rheinland GmbH (NVR).

Herr Schéneborn von der CDU-Fraktion erkundigte sich, ob die Trassenflihrung zwi-
schenzeitlich gedndert worden sei. Seinerzeit sei eine Trassenfihrung entlang der
geplanten L 50 n vorgestelit worden.

Herr Pachan erlauterte, dass die Anderung zu Gunsten einer glnstigeren Strecken-
fuhrung (unmittelbare Verbindung, Kurvenradius) vorgenommen wurde.

Herr Fahl von der Nahverkehr Rheinland GmbH (NVR) duRerte sich erfreut Uber das
nunmehr vorliegende Gutachten und die Empfehlung fur eine Variante.

Allerdings konkurriere das Projekt ,Anbindung der Stadt Baesweiler an das Netz der
Euregiobahn’ hinsichtlich der Forderung mit weiteren, kiinftig zu realisierenden Pro-
jekten seitens des NVR.

udem ungewiss, da das Ge-
-Westfalen (OPNVG
! ,tz stelle die Grundlage
\us diesem Grund konnen zum
oflicht ngen vom NVR emge-

. .( 1 wirde und bat um eine s Hstmcghche Reahsuerung Er
erkundlgte sich des Weiteren, woran die Verabschiedung des neuen OPNVG NRW
derzeit scheitere.

| ’if{'érr Fahl ffé‘i"ﬁ%fé&é dass das Gesetz vom 'Léhdtég NRW verabschiedet werde. Es
hatte schon lange vorliegen sollen. Voraussichtlich ist aber mit einem Inkrafttreten
erst Mitte des Jahres 2015 zu rechnen.

Auch Herr Dr. Strank von der SPD-Fraktion dankte fur die aktualisierte Machbarkeits-
studie. Das Projekt solle anhand der gewonnenen Ergebnisse nun zlgig vorangetrie-
ben werden. Er erkundigte sich, ob man den Bau der Trasse nicht sinnvoll mit dem
Bau der L 50 n verknipfen konnte, um durch eine parallele Errichtung méglicher-
weise Kosten sparen zu konnen.

Herr Pachan riet von einer Verknupfung beider Projekte ‘ab. Er begriindete dies mit
abweichenden Radien und unterschiedlichen Zeitplanen.
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Herr Burghardt von der CDU-Fraktion riet ebenfalls, beide Projekte nicht miteinander
zu koppeln. Seit langem werde zur Errichtung der L 50 n auf Landesmittel gewartet,
die bisher nicht zur Verfigung gestellt wurden. Er warnte vor Konflikten, wenn beide
Projekte voneinander abhangig seien.

Frau Jungblut von der Fraktion Die Linke dankte fur die Ausfiihrungen und sprach
sich nochmals gezielt fur eine Férderung des offentlichen Nahverkehrs in und um
Baesweiler aus.

Herr Deserno von der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen schloss sich dem an, duRerte
sich jedoch verwundert Gber die geringen Fahrgastpotentiale; dies vor allem vor dem
Hintergrund des neuen Gewerbegebietes in Aldenhoven-Siersdorf.

Des Weiteren problematisierte er die Anbindung (ber eine Station im Bereich
Parkstrale, da dort eine glnstige Busanbindung nicht realisiert werden kénne. Die
ortlichen Busverbindungen mussten auf die Euregiobahn abgestimmt sein. Daher
sprach er sich fir eine Station zwischen den Ortsteilen Setterich und Baesweiler aus.

Er erkundigte sich des Weiteren bei Herrn I. und Techn. Beigeordneten Strauch, ob
schon weitere Gesprache mit der EUREGIO Verkehrsschienennetz GmbH (EVS)
stattgefunden hatten.

> ,1ebe wurden SICh fiur das Pro;ekt auSSpre-
der unmltteibaren Verbmdung der ehemahgen

3 das F’rojekt ,,Anbmdung der Stadt Baeswen!er
an das Netz der Euregrobahn”,emgerelcht

Herr Mandelartz von der SPD-Fraktion erkundigte sich, ob die Wohnbebauung im
Bereich der geplanten Stationen intensiviert werden kénne, um das Fahrgastpotenzi-
al weiter auszusct opfen.

l. und Techn. Beigeordneter Strauch verdeutlichte, dass die Fahrgastpotenziale an-
hand der Einwohnerzahlen und der vorhandenen Arbeitsplatze ermittelt worden sei-
en. Hinsichtlich des Gewerbegebietes in Aldenhoven-Siersdorf habe man die Erwar-
tungszahlen reduzieren mussen, da mit einer Realisierung dieses Projektes und der
damit verbundenen Schaffung zusatzlicher Arbeitsplatze kurzfristig nicht zu rechnen
sei.

Hinsichtlich der Wohngebiete, die in einem Radius von bis zu 1,8 km um den Endhal-
tepunkt liegen, wurden sowohl die bestehenden, als auch die sich derzeit noch im
Verfahren befindlichen Bebauungsplane betrachtet. Zudem wurden die Potenziale,
die gemal des Regionalplanes innerhalb dieses Radius zur Verflgung stehen, hinzu
gerechnet.

Auf diese Weise konriten 2.800 Einwohner zusatzlich ermittelt werden. Hieraus er-
rechnete Herr Pachan ein Potential von weiteren 102 Fahrgéasten.

Herr Pachan begriindete die Anzahl damit, dass sich der Hauptteil aller potenziellen
Fahrgéste immer noch mit dem privaten Fahrzeug fortbewegen wiirde.

. und Techn. Beigeordneter Strauch wies darauf hin, dass um den zukinftigen Halte-
punkt natirlich eine entsprechende Infrastruktur errichtet werden musse. Hierzu wiir-
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de eine Abstimmung mit dem AVV - auch hinsichtlich der Schaffung von ,Park & Ri-
de“-Méglichkeiten in unmittelbarer Umgebung - erfolgen.

Herr Schéneborn von der CDU-Fraktion duRerte, dass sich die Stadt Baesweiler frak-
tionsuibergreifend fur eine Realisierung des Projektes ausspreche. Er erkundigte sich,
ob die benachbarten Kommunen Alsdorf und Aldenhoven, die das Projekt zu einer
Realisierung in gleicher Weise unterstitzen mussten, auch Zustimmung geéduRert
héatten.

Herr Fahl duRerte hierauf, dass das Projekt auch von diesen beiden Kommunen un-
terstitzt werde.

Herr Pachan konkretisierte, dass sowoh| Aldenhoven als auch Alsdorf in der Arbeits-
gruppe ,Machbarkeitsstudie beteiligt gewesen waren und von diesen Kommunen
Zustimmung ausgesprochen worden sei.

Herr Deserno von der Fraktion Blindnis 90/Die Griinen duferte Bedenken hinsichtlich
einer Preissteigerung, da der Streckenverlauf das Gebiet der Stadt Aldenhoven
(Sierdorf) tangiere. Dieses befinde sich nicht im Netz des AVV.

Hierauf duRerte |. und Techn. Beigeordneter Strauch, dass Siersdorf zum Bereich
des AVV gehore und sich daher im Rahmen des Tarifkonzeptes keine weiteren Aus-
wirkungen ergeben wirden.

Der Vorsitzende dankte Herrn Fahl und Herrn Pachan fir die detaillierte Darstellung
und bat, ‘bereits jetzt Uber eine Einreichung des Projektes ,Anbindung der Stadt
Baesweiler an das Netz der Euregiobahn® bei der EVS Beschluss zu fassen, um das
Projekt zligig weiter nach vorne zu treiben.

Beschluss:

Der Ausschuss fur Verkehr und Umwelt beschloss einstimmig die Verwaltung zu be-
gibbéhn“ bei der EUREGIO Verkehrsschienennetz GmbH (EVS) einzureichen, um auf
diesem Weg eine schnellstmogliche Finanzierung und Realisierung des Projektes zu
erreichen.

Verkehrssituation in der Breite StraBe, Hohe Hausnummer 13

Herr Deserno von der Fraktion Bundnis 90/Die Grinen erkundigte sich hinsichtlich
der Versetzung des Blumenkibels, da diese aus der Niederschrift der Verkehrskom-
mission vom 27.08.2014 nicht hervorgehen wiirde.

Der Vorsitzende wies darauf hin, dass der Vorschlag zur Versetzung des Blumenki-
bels erst wahrend der Bereisung der Verkehrskommission genannt wurde.

Beigeordneter Brunner informierte, dass der Blumenkibel entsprechend versetzt
werde, damit dieser Bereich wieder mit einem Kinderwagen bzw. Rollstuhl passiert
werden kénne.

Frau Jungblut von der Fraktion Die Linke erkundigte sich nach der Positionierung von
Verkehrszeichen 299. Hierdurch solle auf dem ohnehin schon schmalen Gehweg
keine weitere Behinderung entstehen.
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Beigeordneter Brunner erlduterte, dass es sich bei Verkehrszeichen 290 um eine
~Zick-Zack‘-Linie handeln wirde, die ausschlieflich auf der Fahrbahn aufgetragen
werde.

Beschluss:

Die Mitglieder des Ausschusses fur Verkehr und Umwelt beauftragten die Verwaltung
einstimmig, in der Breite Strafle, vor Hausnummer 28, Zeichen 299 anzuordnen und
die Passierbarkeit des Gehweges durch Neupositionierung eines Blumenkibels zu
verbessern.

Verkehrssituation in der Emil-Mayrisch-StraBe/ Ecke GriinstraBe;
hier: Abfallentsorgung im Bereich der Hiauser 38-46

Der Vorsitzende erlauterte, dass nach nochmaliger Uberprifung der Abfuhrzeiten der
RegioEntsorgung eine entsprechende Einschrankung des Haltverbotes in Aussicht

thchen Voraussetzungen
en Ob dle Ernchtung eines Schwerbehinder-
tenparkplaizes seinerzeit erforderli war, ware ggfls. zu prifen. Die Schaffung von
S werbehindertenparkplatzen an offentlichen Gebauden werde aber stets nach den
gultigen Rechtsvorschriften vollzogen.

- Beschluss:

Der Ausschuss fur Verkehr und Umwelt beschloss einstimmig, dem Antrag auf Ein-
i S Schwerbehmdertenparkplatzes schrag gegenuber des Oidtweiler
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B)

10.

11.

Sachstand zum Beteiligungsverfahren zum Abfallwirtschaftsplan Nordrhein-
Westfalen, Teilplan Siedlungsabfille

Der Vorsitzende verwies auf die Vorlage und informierte, dass dieser Tagesord-
nungspunkt in der vergangenen Ratssitzung bereits beschlossen wurde und es sich
bei dieser Vorlage nur um eine Kenntnisnahme handeln wirde.

Beschluss:

Der Ausschuss fur Verkehr und Umwelt nahm den Inhalt der Ratsvorlage vom
09.09.2014 sowie die Stellungnahme einstimmig zustimmend zur Kenntnis.

Mitteilungen der Verwaltung

Mitteilungen der Verwaltung lagen nicht vor.

Anfragen von Ausschussmitgliedern

Herr Mandelartz von der SPD-Fraktion informierte, dass die Stadt Baesweiler hin-
sichtlich der derzeit diskutierten Maut auf deutschen StraRen auch betroffen sei.

Hierbei kénne es u. a. dazu kommen, dass die Kapellenstralle wieder verstérkt be-
fahren wirde. Er bat, die Ausschussmitglieder daher, auf die Fraktionsmitglieder in
den Parlamenten einzuwirken, sich gegen die Einfihrung einer Maut auszusprechen.

Die Umgehungsstralle B 57 n sei zu einer Entlastung der Stadtteile errichtet worden
und solle daher vom Uberregionalen Verkehr befahren werden. Dies solle nun durch
eine potentielle Mautverpflichtung nicht eingeschrankt werden.

Der Vorsitzende duerte, dass sich im iberregionalen Bereich bereits einige Fraktio-
nen zu diesem Thema geadufert hatten.

Nicht éffentliche Sitzung

Mitteilungen der Verwaltung

Mitteilungen der Verwaltung lagen nicht vor.

Anfragen von Ausschussmitgliedern

Anfragen von Ausschussmitgliedern wurden nicht gestellt.

Der Vorsitzende schloss die Sitzung um 19.05 Uhr.

Der Vorsitzende - Der Schriftfiihrer

Al
(Menke)




Machbarkeitsstudie zur Anbindung der Stadt
Baesweiler an das Netz der Euregiobahn

September 2014

Schwerpunkte der Machbarkeitsstudie

Einordnung der verkehrlichen Wirkung der
Anbindung der Stadt Baesweiler

1. Ermittlung eines Uberschlégigen Potenzials zur

2. Prifung der drei Trassenvarianten nach
vorgegebenen Kriterien und Auswahl einer
weiter zu behandelnden Vorzugsvariante

3. Weiterentwicklung der Vorzugsvariante




Varianten-
darstellung

Aktivierung o
Schienenverkehr
Baesweiler - Alsdorf

g hom i :
erkehr .

Sulet & $aehes

e Die Varianten Mitte
und West verfaufen in
Baesweiler identisch.
Eine Verlangerung bis
Setterich ist moglich

Nl

Bueswerer CAP h

Carl-Alaxardar-Park} g
Cae

o e Die Variante Ost kann
optional ebenfalls bis
Setterich verlangert
werden.
Voraussetzung ist eine
Ostlichere Lage des

Endbahnhofs

Andarf Bugeh

Varianten
11 Weat” bis Baosweder Sattarich

12 Wast” his Bnesweiler Gewerbegeblet
21 Mite' bis Basswetler Settorich

22 Mitlo' bis Basswailer Gawarbagabiet
31 .Cat" bia Baeswaller Gewerbegebiet
32 Qe bis Basswetler Sattorich
33 Ot bis Baesweiles Parkstralie

Vorgehensweise - Kriterien zur Trassenauswahl

Qualitative Bearbeitung von relevanten Kriterien

]

Priifung der drei Varianten auf ihren Nutzwert
je Kriterium

Bewertung durch Punktzahlen zwischen 0 und 1

Bildung eines Nutzwerts je Variante

Auswahl der besten Variante zur weiteren
Bearbeitung




Vorgehensweise - Kriterien zur Trassenauswahi

e Nachfragepotenzial, Basis Flachennutzung

¢ Nachfragepotenzial, Berechnung nach standardisierter
Bewertung

e Bauliche Umsetzbarkeit

e Stadtebauliche Integration Sonderbetrachtung:
e Lirmemissionen Investitionskosten

e Fahrzeiten

e Sonstige betriebliche Kriterien

e Verkniipfung mit dem Busverkehr

Potenzialanalyse - Ergebnis

e Die durchgefiihrte Potenzialanalyse stellt eine
Nullfall-Prognose dar. Das Busnetz ist angepasst.
Kiinftige Entwicklungen im Bereich Einwohner
und Arbeitsplatze sind noch nicht berticksichtigt.

¢ Die Ergebnisse sind fiir alle drei Varianten etwa
gleich.

e Je nach Verldangerungsoption werden Werte
zwischen 700 und 1100 Fahrgésten je
Normalwerktag (Mo-Fr) erreicht.




Gesamtbewertung — ohne Gewichtung

e Die Variante Ost weist den groBten Nutzen auf

e Die Variante West liegt knapp vor der Variante
Mitte, der Abstand zur Variante Ost ist aber relativ
deutlich

Nachfragepo

Nachfrageberechnung

Bauliche Umsetzbarkeit 0,50
Stédtebauliche Integration 0,75
Lérmemission 1,00
Fahrzeiten 0,75

sonstige betriebliche Kriterien
Schiene / Busverkniipfung

Investitionsbedarf

e Variante Mitte hochster Investitionsbedarf,
zusatzlich erhéht durch unklare Trassenflihrung
am CAP

e Variante West grundsatzlich relativ geringer
Investitionsbedarf, aber durch unklare
Trassenflihrung am CAP erhoht

e Variante Ost relativ geringer Investitionsbedarf,
groBer Pluspunkt ist die Nutzung von mehr als
5 km vorhandener und noch gewidmeter Trasse




Variantenauswahl - Empfehlung

e Der Variante mit der Ostlichen Trassenfithrung
werden die besten Moglichkeiten unterstellt, ein
moglichst hohes Potenzial bei vergleichsweise
geringen Investitionskosten auszuschépfen

Weiterentwicklung - Investitionsbedarf

¢ Flir die Variante Ost wurde aufgrund der
Vorauswahl der Investitionsbedarf ermittelt

e Nachfolgend werden die notwendigen Gewerke
dargestellt und mit Kostenansatzen bewertet

e Neben den Investitionskosten werden auch
Unterhaltungskosten und Erneuerungskosten
dargestellt




i

Weiterentwicklung - Investitionsbedarf

Notwendige
Infrastruktur

BUeTS
g 'ur? v

%

At v —
icMinot 11 Inbetriebnahme BUOTS

e

Variante Ost

T

10 AnlageHp | .. "
- MR P

im Bereich
Hoengen

SN LLLLE )
15 E0,3x 12 [t
4 16 Dammiage, hoch ;

Y PR g
7 Inbetriebnahme UoTS

1

Notwendige
Infrastruktur

#

Variante Ost '

<
. AN

\‘\
| 5 Inbetriebnahme BU 0TS |

i

im Bereich
Siersdorf und
Baesweiler

U S

i
| 8 Inbetriebnahme BU (z+HS

& Abbindung Weg statt Errichtung BU moglich I
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Ridel & Padhan

Weiterentwicklung - Investitionsbedarf

Nr. | km Beschreibung Erlduterungen Investition Erneuerung/a Unter?:ltung
1 9,3 | Endhaltepunkt Neubau + Gleisabschluss
4 Baesweller 265.000 13.500 5.500
ia {90 ;ijcr;erungstechnik Neubau + Steuerung 130.000 11.000 3.500
2 9,0 | BU mit Lz und HS Neubau (im Bahnhofsbereich) 400.000 15.000 4,000
3 8 BU mit Lz und HS Neubau (evtl. im
Bahnhofsbereich; sonst 400.000 15.000 4,000
Unterflihrung Feldweg)
4 7,8 | Durchlass Neuanlage
' tempordrer Graben 22.000 900 720
5 6,8 | BUohneTs Inbetriebnahme 20.000 0 600
6 6,7 | HP Siersdorf Neubau 260,000 13.000 5.000
7 6,4 | FeldBU ohne TS Inbetriebnahme 15.000 0 300
8 5,9 | BU mit Lz und HS Inbetriebnahme 400.000 15.000 4.000
9 52 | BUohneTS Inbetriebnahme 20.000 0 600
10 | 5,0 | HP Alsdorf-Hoengen | Neubau
4 Gl Bettendorf 260.000 13.000 5.000
11 | 4,7 | BUohneTS Inbetriebnahme 20.000 0 600
12 | 4,0 | EU (vorhanden 32m Stahlbeton, 14m
(54m) Stahitréger, 8m verklinkert 0 45.000 7.248
13 13,9 | HP Alsdorf-Hoengen Neubau 260.000 13.000 ] 5.000 =
14 | 3,8 | EU (vorhanden 2x8m Vorbriicke Stampfbeton
' 24m) ' 8m H-Tréger mit Querstreben’ 0 20.000 3.680




Weiterentwickiung - Investitionsbedarf

15 | 3,3 | E0 (vorhanden, 2x12m Vorbriicke Stampfbeton,
36m) | 12m Stahitriger m Hohlkasten | 30.000 >0
16 | 3,1 | Dammlage héherer Aufwand fir
o Unterhaltung / Entwsserung e ° 000
17 |30 |BUoneTs | Inbetriebnahme | 20000 0 600
18 | 2,4 | HP Alsdorf-Mariadorf | Neubau 260.000 13.000 5.000
Nord : ’ '
19 | 1,5 | Weiche Neubau + Steuerung 220.000 16.000 5.500
19a | 1,2 | Sicherungstechnik Neubau + Steuerung 130,000 11.000 3.500
zu 19 ' ' '
20 | 1,0 | HP Alsdorf- Mitnutzung 0 0 0
Kellersberg
21 | 0,0 | Bahnhof Alsdorf Mitnutzung 0 0 0
Auflassung / Ersatz | ca. 6 Stlick
Feldiiberwege 300.000 0 0
Neubau und Lénge: 2,7 km
Neutrassierung 4.050.000 62.100 16.200
Neubau auf L&nge: 5,0 km
vorhandener Trasse 5.000.000 115,000 30.000
Abbauarbeit Lange: 5,0 km
vorhandene Trasse 1.000.000 0 0
Vegetationsarbeiten | L&nge: 5,5 km 55.000 0 4.400

Riodel & Pachon

Gesamtempfehlung

e Der Variante mit der 6stlichen Linienfihrung weist
Uber die angesetzten Kriterien hinweg die besten
Realisierungsméglichkeiten auf

e Der Nutzen der Variante Ost ist insgesamt am
GréBten

e Die Variante Ost weist auch die geringsten
Investitionskosten auf




Weiterentwicklung - Zusatzvariante

e Fiir die Variante Ost wurde eine Zusatzvariante
untersucht

¢ Die Variante weist eine einfachere und direktere
Linienfihrung auf und verzichtet auf den
Haltepunkt in Baesweiler-ParkstraBBe

e Zwischen den Ortslagen Baesweiler und
Setterich sind gute Mdglichkeiten zur
Entwicklung eines Haltepunktes und fiir die
Verknipfung mit den librigen Verkehrstragern
gegeben

, éaaswgiter Parkstrate’ %@

% Y ::i:'.




Weiterentwicklung - Zusatzvariante

e Aufgrund der geringeren ErschlieBungswirkung
fur den zentralen Bereich von Baesweiler sind
die Fahrgastpotenziale geringfiigig niedriger als
bei den Ursprungsvarianten Ost mit dem
Haltepunkt ParkstraBe.

e Die Verknipfung der Verkehrstrager ist speziell
flr diesen Standort von hdchster Wichtigkeit.
Eine gute Anbindung an den OSPV (Busverkehr)
und ein hinreichendes Angebot an P & R
/ B & R —Platzen ist dringend zu realisieren.
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Zusétzliche Reisende auf der Bahn durch
die Ausweisung neuer Wohn- und
Gewerbegebiete in Baesweiler bis 2025:

Ba-Parkstrafie
Ba-Setterich
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Ba-Gewerbegebiet i39 % awetenen

........... 0E S Wwm




Weiterentwicklung - Zusatzvariante

e Eine Entwicklung der Siedlungstatigkeit von
Baesweiler und Setterich aus in Richtung der
Zugangsstelle zum Schienenverkehr wird
empfohlen,

e Unter Einhaltung der vorgenannten
Empfehlungen, kann kurzfristig ein Potenzial
von 700 bis 1100 Fahrgasten je NWT erreicht
werden. Perspektivisch ist auch ein hoherer
Wert maoglich.

Gesamtempfehlung

e Der Variante mit der 6stlichen Linienfihrung sollte
daher aus unserer Sicht Gegenstand der weiteren
Betrachtungen (2. Stufe) sein.

o Die Variante Ost mit dem Bahnhof Baesweiler-
Setterich weist voraussichtlich einen geringeren
Investitionsbedarf auf. Die Fahrgastpotenziale sind
etwas geringer. Insbesondere die einfache
Realisierbarkeit spricht fiir diese Variante. Sind die
Einsparungen groB genug ist diese Variante eine
gute Option.




Gesamtempfehiung

e Fir eine Realisierung des Projektes ,Anbindung
der Stadt Baesweiler an den SPNV" auf Basis der
Varianten Ost-ParkstraBe oder Ost-Setterich
sprechen ein refativ geringer Investifionsbedarf,
moglicherweise geringe Betfriebskostern durch die
Nutzung vorhandener Ressourcen und die Sauliche
Umsetzbarkeit.

Die Fahrgastpotenziale sind hingegen
vergieichsweise gering.

e Insgesamt kann eine Realisierung beider Varianten
gleichwertig empfohlen werden.
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Back-up-Folien fiir eventuelie Nachfragen
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¢ Basis 300 m und
1.000 m Radius um
die potenziellen Hp

e Berechnung der
Flachen mit Wohn-
und Gewerbenutzung
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Potenzialabschatzung, Basis Flachennutzung

e Die Lage der Zugangsstellen ist im gesamten
Untersuchungsbereich nicht ideal
(Ortsrandlagen), aber mit Blick auf einen 1.000 m
Radius ausreichend

¢ Die ErschlieBungswirkung der Varianten
unterscheidet sich insgesamt nur relativ gering

Potenzialanalyse - Vorgehensweise

o Berechnung der Nachfrage durch
. Verlagerung vom Bus und MIV
induzierter Neuverkehr
. zusatzliche Effekte

nach einem an die standardisierte Bewertung
angelehnten Verfahren

Radet & Padhun



Bauliche Umsetzbarkeit

e Variante West bis CAP unkritisch, danach
Konflikt mit vorhandenen Nutzungen

e Variante Mitte gleicher Konflikt wie West,
zusatzlich erhebliche Probleme bei der
Ausfadelung aus der vorhandenen Strecke

e Variante Ost weitgehend unkritisch,
Heranflihrung an Baesweiler |6sbar

Nutzwert Bauliche Umsetzbarkeit

Variante West| Variante Mitte| Variante Ost
0,50 0,25 0,75

Konflikt der aktuellen Nutzung
m Bereich Carl-Alexander-Park
mit der Trasse der Varianten
West und Ost

Mégliche Trassenfuhrung

e

Genutzter Bereich
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