Der Vorsitzende des Baesweiler, 18.03.2016
Ausschusses flr
Verkehr und Umwelt

EINLADUNG

Am Dienstag, 05.04.2016, 18.00 Uhr, findet im Sitzungssaal des Rathauses in Setterich,
An der Burg, eine Sitzung des Ausschusses fiir Verkehr und Umwelt der Stadt Baesweiler
statt, zu der ich Sie hiermit einlade.

“(Wilfried Menke)

Vorsitzender

TAGESORDNUNG:

A)

Offentliche Sitzung

Kenntnisnahme der Niederschrift Uber die Sitzung des Ausschusses fur Verkehr und
Umwelt vom 22.09.2015

Verkehrsunfallentwicklung in Baesweiler im Jahre 2015;
hier: Verkehrsunfallstatistik der Polizei

Sachstand des Integrierten Klimaschutzkonzeptes (IKSK) von 2015
Erstellung eines Klimaschutzteilkonzeptes fir die Baesweiler Innenstadt
Das Konzept der Mitfahrerbank — Mégliche Umsetzung fiir die Stadt Baesweiler

Antrag der Fraktion Bindnis 90/Die Grinen im Rat der Stadt Baesweiler vom

01.03.2016;

hier: Verkehrssicherheit auf Schulwegen; Ausweisung der Grabenstralle als Fahr-
radstrafle

Antrag der Fraktion Bindnis 90/Die Grinen im Rat der Stadt Baesweiler vom
03.03.2016
hier: Uberarbeitung des Radverkehrskonzeptes fur das Stadtgebiet Baesweiler

Antrag der CDU-Fraktion im Rat der Stadt Baesweiler vom 14.01.2016;
hier: Einrichtung eines dynamischen Fahrgastinformationssystems

Parkplatzsituation auf der Hauptstrale, zwischen Offermannsstrale und
Schmiedstralle
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(Zu den Tagesordnungspunkten 10. bis 19. wird auf die beigefiigte Niederschrift der
Verkehrskommissionsbereisung vom 09.03.2016 verwiesen.)
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B)

22.

23.

Verkehrssituation im Bereich der unteren EschweilerstaRe/ Einmiindung Aachener
Strale

Einrichtung eines absoluten Haltverbotes im Bereich der Freiheitsstrae

Verkehrssituation in der Fuchsengasse

Verkehrsrechtliche Anordnung im Bereich des Bebauungsplangebietes 105 ,Sudlich
Carl-Alexander-Strafe/ Goethestralle*

Verkehrssituation in der Langgasse, Héhe Feuerwehrgeratehaus

Verkehrsrechtliche Anordnung im Bereich des Bebauungsplangebietes 95 ,Auf der
Schell”

Verkehrssituation im Bereich der GGS St. Andreas, Teilstandort Loverich

Ausweisung eines Schwerbehindertenparkplatzes in der GartenstraRe, gegeniiber
Haus Nummer 4

Versatzsperre auf der HauptstraRe, zwischen Einmundung Adenauerring und Griin-
stral3e/ Ubergang aus Richtung Jenaer Weg

Verbindungsgasse zwischen der Strale ,Neue Weide* und dem angrenzenden Wirt-
schaftsweg;
hier: Versatzsperre

Mitteilungen der Verwaltung

Anfragen von Ausschussmitgliedern

Nicht &ffentliche Sitzung

Mitteilungen der Verwaltung

Anfragen von Ausschussmitgliedern



Stadt Baesweiler Baesweiler, 14.03.2016
Der Bargermeister
- Amt30 -

Vorlage fiir die Mitglieder des Ausschusses fiir Verkehr und Umwelt
(Sitzung am 05.04.2016/Punkt ), der Tagesordnung)

Verkehrsunfallentwicklung in Baesweiler im Jahre 2015;
hier: Verkehrsunfallstatistik der Polizei

Als Anlage erhalten die Mitglieder des Ausschusses die Verkehrsunfallstatistik 2015 der
Polizei fur die Stadt Baesweiler.

Zu der Sitzung wurde ein Vertreter der Direktion Verkehr eingeladen, um den
Ausschussmitgliedern die Zahlen aus dieser Verkehrsunfallstatistik zu erldutern.

Die Zahl der Verkehrsunfélle der Kategorien 1 und 2 (Getétete und Schwerverletzte) ging im
Vergleich zum Vorjahr im Gesamtgebiet der StadteRegion Aachen mit mehr als 9 v. H.
deutlich zurlick. Bei den Verkehrsunféllen der Kategorien 1 bis 3 (Getotete, Schwer- und
Leichtverletzte) konnte ein Riickgang um 5,71 v. H. verzeichnet werden.

Es gab keine Uberproportionalen Unfallhdufungen bei bestimmten Zielgruppen, wie. z. B.
Fahrradfahrern, FuRgangern, Motorradfahrern usw. Ganz offensichtlich haben gerade in
diesen Zielgruppenbereichen die massiv durchgefilhrten Sonder- und Projekteinsatze der
Polizei ursachlich mit zur Senkung der Verletztenzahlen beigetragen.

Die Polizei stellt nach wie vor fest, dass viele Verkehrsteilnehmer ihren Sorgfaltspflichten
nicht nachkommen und sich in ihrer Konzentration auf den Stralenverkehr ablenken lassen.
Dabei spielt das Smartphone eine groRe Rolle. Dies gilt nicht nur fur Autofahrer, sondern
auch fur FuBgénger und Radfahrer. Die Polizei spricht hier von einer schlechten
Verkehrsmoral. Manche Verkehrsteilnehmer sehen die Vorschriften lediglich als eine Art
Handlungsempfehlung und nicht als rechtlich geltende Vorgabe an.

Ein 8hnliches Verhalten stellt die Verwaltung auch immer wieder bei der Ausschilderung von
Baumaflinahmen oder Sonderveranstaltungen fest.

Vom Phanomen ,lilegale Autorennen® scheint die Kreispolizeibehérde wenig beriihrt zu sein.
Im Bereich der gesamten StadteRegion gab es seit Juni 2015 nur einen herausragenden
Vorfall auf der Krefelder Strale in Aachen. Nach bisherigen Erkenntnissen existiert keine
organisierte Rennszene im Bereich Aachen. Es existiert aber eine rege Tuningszene, die
sich auch in den sozialen Netzwerken umfangreich darstellt, sich aber nicht durch illegale
Autorennen kennzeichnet.

Fur die Stadt Baesweiler kann festgestellt werden, dass die Zahl der Verkehrsunflle mit
Schwerverletzten mit 7 stagniert. Ortliche oder zeitliche Schwerpunkte ergaben sich nicht.
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Ebenso gab es keine Auffalligkeiten hinsichtlich der Unfallursachen. Dies gilt auch fur die
Unfélle unter Beteiligung von Motorradfahrern. Alle 3 Unfélle im Jahr 2015 verteilten sich im
Stadtgebiet ohne lokalen Schwerpunkt.

Bei der Anzahl der Kinderunfalle konnte ein Anstieg (+6) festgellt werden. Dies entspricht
exakt der Zahl der Unfélle mit Kindern aus dem Jahr 2013. Schwerpunkte sind auch in
diesem Zusammenhang nicht feststellbar.

Erneut gab es einen Unfalltoten. Dabei kam eine 22-jahrige Frau auf tragische Art und Weise
auf der L 50 - zwischen Siersdorf und Setterich - ums Leben. Die Fahndung und die
Ermittlungen nach dem Unfallverursacher verliefen bis heute ohne Erfolg.

Reduziert haben sich auch weiterhin die Zahlen der Verkehrsunfélle mit Leichtverletzten (-3)
sowie die Zahl der Schulwegunfélle (-2 auf 0).

Laut Auskunft der Polizei, und das zeigen auch die Zahlen der letzten Jahre, bewegen sich
die Unfallzahlen fur Baesweiler auf einem sehr positiven Niveau, welches kaum noch zu
verbessern zu sein scheint.

Dennoch werden Polizei und Verwaltung selbstverstandlich auch 2015 ihre Anstrengungen
fortsetzen, um die Unfallzahlen zu senken.

Beschlussvorschlag:

Die Mitglieder des Ausschusses fiur Verkehr und Umwelt nehmen die Ausflihrungen der
Verwaltung hinsichtlich der Verkehrsunfallstatistik 2015 zur Kenntnis.

In Vertretung:

Beigeordneter

Anlage



Anlage

Baesweiler
2014 2015 +/-
Unfélle insgesamt 603 601 -2
Unfiélle mit Personenschaden 46 44 -2
Anzahl Schwerverletzte 6 7 +1
Anzah! Leichtverletzte 39 36 -3
Anzahl! Getotete 1 1 0
verungliickte Kinder 4 10 +6
verungliickte Radfahrer 15 15 0




Stadt Baesweiler Baesweiler, 14.03.2016
Der Blrgermeister
- Abt. 601 -

Vorlage fiir die Mitglieder des Verkehrs- und Umweltausschusses
(Sitzung am 05.04.2016/Punkt 3 der Tagesordnung)

Sachstand des Integrierten Klimaschutzkonzeptes (IKSK) von 2015

Der Klimawandel ist auch in Deutschland angekommen, wie Starkregenereignisse,
Hitzewellen oder immer starkere Stirme zeigen, die auf den Anstieg von Temperaturen und
dadurch Verdnderungen von klimatischen Parametern zurickzufihren sind. Mit der
Nationalen Klimaschutzinitiative initiiert und férdert der Bund verschiedene Projekte, um dem
Klimawandel zu begegnen.

Insbesondere die lokale Ebene weist ein erhebliches Potenzial auf, Klimaschutz aktiv zu
betreiben und voranzubringen. Die Nationale Klimaschutzinitiative dient dabei der
Verankerung vor Ort.

Die Stadt Baesweiler setzt sich bereits seit langem fur den Klimaschutz ein und leistet seit
2014 mit der Erstellung des IKSK und der Einstellung einer Klimaschutzmanagerin in 2015
einen verstarkten Beitrag. :

Die Stadt Baesweiler soll durch eine integrierte Stadtentwicklung und Energiemanagement
Klimaschutz aktiv betreiben und so langfristig ein Mehrwert fur die Kommune erzielen. Das
fuhrt zum einen langfristig zu einer gesteigerten Lebensqualitdt, zum anderen zu einer
Senkung der Energiekosten.

Ziel der Umsetzung des IKSK ist eine CO,-Minderung. Hier liegt das Potenzial vor allem im
privaten Sektor und Anderungen im Mobilititsverhalten. Diese beiden Bereiche kénnen die
gréflte Einsparung erzielen. Die Verwaltung selbst verfiigt nur ber ein geringes Potenzial,
den CO,-Aussto’ zu reduzieren, kann jedoch als Vorbild vorangehen.

Generell steht nicht im Vordergrund, hohe Finanzmittel aufzuwenden. Vielmehr soll den
Birgerinnen und Burgern sowie Unternehmen der Stadt Baesweiler aufgezeigt werden, dass
sie durch kleine Schritte zum Wohle des Klimas beitragen und dadurch Geld sparen kénnen.
Demnach soll hier aktiv auf den Mehrwert des Klimaschutzes hingewiesen werden.

Als erste Erfolge sind beispielsweise zu nennen;
o Institutionalisierung des Klimaschutzmanagements
¢ Aufbau von Netzwerken und Partnerschaften
¢ AVV-Schnupperticket fir Neuburger und Konzipierung eines Neubirgerpaketes
e Umsetzung von Schul- und Kitaprojekten wie ,Energiespardetektive” oder der RWE-
Klimaschutzpreis
Klima-Lesestunde in der Stadtblicherei und Entwicklung Materialkiste
e Teilnahme am Baesweiler Spielefest sowie Infostand Wochenmarkt
Vorbereitung und Planung von Projekten innerhalb des Férderzeitraumes
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Pedelec-Testwoche der Verwaltung durch die IHK

Pilotprojekt ,autofreie Woche" an der Realschule Setterich
Entwicklung eines einheitlichen Designs und Logos
Offentlichkeitsarbeit, Pressearbeit, Internetseite, Stadtinfo
Teilnahme am Projekt RENDER und dem Arbeitskreis Klimaschutz
1. Klima-Messe der Stadt

Weitere Planungen beinhalten in 2016 unter anderem:
¢ Pedelec-Aktionstag und E-Bike-Sharing zur Férderung des Radverkehres
Teilnahme an Mobil.Pro.Fit
Wirtschaftsgespréach zum Thema Energie- und Ressourceneffizienz in Unternehmen
Klimaschutzteilkonzept flr die Innenstadt Baesweiler
Einfihrung der Mitfahrerbank
div. Schul- und Kitaprojekte zum Thema ,Klimaschutz und Erndhrung” sowie Mobilitat

Weitere Einzelheiten sind dem Sachstandsbericht 2015 zu entnehmen, der den Mitgliedern
im Januar 2016 zugesandt wurde. Ein kurzer Rickblick und die weiteren Planungen werden
in der Sitzung vorgestellt.

Beschlussvorschlaq:

Der Verkehr- und Umweltausschuss nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zur Kenntnis
und stimmt dem weiteren Vorgehen zu.

Irﬂ(g{'t etung:

A/

Yo

(Strauch \

l. und Techn. Beigeordneter

Y



Stadt Baesweiler Baesweiler, 14.03.2016
Der Burgermeister
- Abt. 601 -

Vorlage fiir die Mitglieder des Verkehrs- und Umweltausschusses
(Sitzung am 05.04.2016/Punkt lf der Tagesordnung)

Erstellung eines Klimaschutzteilkonzeptes fiir die Baesweiler Innenstadt

Gemeinsam mit der StaddteRegion Aachen hat die Stadt Baesweiler ein integriertes
Klimaschutzkonzept (IKSK) 2014 erstellen lassen. Zur Umsetzung der darin aufgefihrten
MaRnahmen wurde in 2015 eine Klimaschutzmanagerin eingestelit.

Eine Vertiefung dieses Konzeptes ist nach Ansicht der Stadtverwaltung insbesondere im
Rahmen des Integrierten Handlungskonzeptes der Innenstadt (IHK) sinnvoll und soll die
Vorbildfunktion der Stadt bezlglich der Energieversorgung der &ffentlichen Liegenschaften
im Bereich des IHK starken.

Vorgesehen ist daher eine vertiefende Studie (Klimaschutzteilkonzept), die den Einsatz und
das Ausbaupotenzial alternativer Energien (Biogas/ BHKWSs/ Photovoltaik) im
Zusammenhang mit der Sanierung sowie dem Betrieb &ffentlicher Geb&ude (Schulzentrum
GrabenstralRe/ Rathaus/ Grengracht) untersucht. Die Ergebnisse sollen bei den anstehenden
Sanierungsmafinahmen miteinbezogen werden.

Ziel ist es, einen Vorschlag fur ein klimaeffizientes und méglichst wirtschaftliches
Energiekonzept fir die Baesweiler Innenstadt zu entwickeln, auf dessen Grundlage die
Energieversorgung im Zuge von Sanierungen und der Entwicklung der Innenstadt optimiert
wird.

Die Enerko-Gruppe hat hierzu ein entsprechendes Angebot abgegeben. Innerhalb des
Gesamtunternehmens ist die EEB-Enerko speziell auf die technische Konzeptentwicklung,
der Energiebeschaffung und der energiewirtschaftlichen Beratung spezialisiert und soll sich
daher mit der beschriebenen Fragestellung auseinandersetzen. Die EEB-Enerko kann dabei
auf bereits umgesetzte Vorprojekte wie das Grobkonzept der ,KWK Modellkommune NRW*
von 2013 oder dem Klimaschutzteilkonzept ,Erneuerbare Energien fiir die StadteRegion
Aachen® von 2014 aufbauen.

Die Kosten fur dieses Klimaschutzteilkonzept werden mit einer Quote von 70% durch die
Stadtebauférderung bezuschusst. Die entsprechenden Haushaltsmittel stehen unter dem
Sachkonto 12016 — 0026/0027 zur Verfugung.



Beschlussvorschlag:

Der Verkehr- und Umweltausschuss nimmt die Ausflhrungen der Verwaltung zur Kenntnis
und beschlie8t, den Auftrag zur Erstellung des Klimaschutzteilkonzeptes an die Firma
Enerko zu dem Angebotspreis von 22.015,00 Euro zu vergeben.

uc
l. und Techn. Beigeordneter



Stadt Baesweiler Baesweiler, 15.03.2016

Der Burgermeister
- Abt. 601 -

Vorlage fiir die Mitglieder des Verkehrs- und Umweltausschusses
(Sitzung am 05.04.2016/Punkt6 der Tagesordnung)

Das Konzept der Mitfahrerbank — Mégliche Umsetzung fiir die Stadt Baesweiler

In der Verbandsgemeinde Speicher - einer Kommune in der Eifel - wurde im August 2014
das Konzept der Mitfahrerbank eingefiihrt und hat sich dort als ein attraktives Angebot fur die
Bevélkerung etabliert. Dieser innovative Ansatz dient der Erweiterung der persénlichen
Mobilitat einzelner Birger sowie zur Erganzung des ,6ffentlichen Personennahverkehrs®.

In Tagesordnungspunkt 3 des Verkehrs- und Umweltausschusses vom 22. September 2015,
wurde dort das Konzept der Mitfahrerbank als eine Idee fiir die Stadt Baesweiler vorgestellt
und der Entwicklung eines Konzeptes zur Umsetzung durch den Verkehrs- und
Umweltausschuss zugestimmt.

Die Mitfahrerbank dient als Ergénzung des &ffentlichen Nahverkehrs und zur Erweiterung der
personlichen Freiheit und Spontanitét. Sie ist weniger als Massentransportmittel gedacht, als
ein alternatives Konzept, dass vor allem fur die jingeren und alteren Burger eine Méglichkeit
der Fortbewegung darstellt und an der Idee des ,Trampens* ansetzt.

Das Konzept sieht vor, im Stadtgebiet Banke aufzustellen, die durch eine entsprechende
Beschilderung als Mitfahrerbénke identifiziert werden koénnen. Durch diese einheitliche
Gestaltung soll dem ,Trampen® ein offizieller und seriéser Charakter verliehen werden,
sodass Hemmschwellen jemanden mitzunehmen, als auch mitgenommen zu werden,
abgebaut werden kénnen.

Fur die Stadt Baesweiler wird vorgeschlagen, insgesamt sieben Bénke im Stadtgebiet, also
eine Bank in den jeweiligen Ortsteilen, aufzustellen. Durch den CDU-Ortsverband
Beggendorf wurden in einem Schreiben vom 11. Mérz 2016 zwei mégliche Standorte als
Vorschlége eingebracht, welche fiir den Konzeptentwurf beriicksichtigt wurden.

Die Mitfahrerb&nke werden durch eine entsprechende Beschilderung erganzt, um die
Mitfahrerbank klar kenntlich zu machen. Die Einfihrung soll durch eine intensive
Offentlichkeitsarbeit begleitet werden.

Ziel ist es, die AuRRenbezirke besser mit den Zentren Baesweiler bzw. Setterich zu verbinden
und der Bevélkerung hier eine zusétzliche Option der Fortbewegung zu bieten.

Die Kosten werden auf ca. 7.000 Euro geschétzt. Darin enthalten sind die Kosten fur die
Bénke sowie die Schilder.

Das Aufstellen der Banke und Schilder wird durch den Bauhof Ubernommen.

Das Konzept mit Vorschl&gen fur mégliche Standorte wird in der Sitzung vorgestellt.



Beschlussvorschlag:

Der Verkehr- und Umweltausschuss nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zur Kenntnis
und stimmt der Umsetzung des Konzeptes der Mitfahrerbank fur die Stadt Baesweiler zu.

I. und Techin. Beigeordneter



Stadt Baesweiler Baesweiler, 09.03.2016
Der Blrgermeister
- Amt 30 -

Vorlage fiir die Mitglieder des Ausschusses fiir Verkehr und Umwelt
(Sitzung am 05.04.2016/Punkt ([ der Tagesordnung)

Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen im Rat der Stadt Baesweiler vom

01.03.2016;

hier: Verkehrssicherheit auf Schulwegen; Ausweisung der GrabenstraBe als
FahrradstraBBe

Mit Schreiben vom 01.03.2016, welches dieser Verwaltungsvorlage als Anlage hinzugefigt
ist, beantragt die Fraktion Bindnis 90/Die Grinen im Rat der Stadt Baesweiler, dass der
Ausschuss fur Verkehr und Umwelt die Verwaltung beauftragt, diesem in seiner nachsten
Sitzung ein Konzept zur Ausweisung und Beschilderung der Grabenstrale zur Fahrradstrafle
nach Stralenverkehrsrecht vorzustellen.

Auf den vorgenannten Antrag wird verwiesen.

Die derzeit geltende Stralenverkehrsordnung (StVO) ist nunmehr seit dem 01.04.2013 in
Kraft. Wesentliche Ziele der Novelle waren, neben der Lichtung des Schilderwaldes und
weiterer Punkte, u. a. auch, zu erreichen, dass der Radverkehr als Fahrzeugverkehr
verstérkt die Fahrbahn nutzt.

Die neue Strallenverkehrsordnung wurde seinerzeit sowohl in der Verkehrskommission
(25.04.2013, TOP 5) als auch im Ausschuss fur Verkehr und Umwelt (23.05.2013, TOP 4)
thematisiert.

Hier wurde u. a. erldutert, dass die Regelungen zu den sogenannten Fahrradstrafien
(Zeichen 244/244 a) noch radverkehrsfreundlicher gestaltet wurden. Neu festgelegt wurde
hierbei die feste Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Damit wurde der zuvor geltende
unbestimmte Rechtsbegriff ,maRige Geschwindigkeit’, der nach der Rechtsprechung
seinerzeit bei 25 km/h angenommen wurde, ersetzt. Radfahrer durfen auf derartigen
Fahrradstrallen weder geféhrdet noch behindert werden, was nach Ansicht der Verwaltung
aber flr den gesamten Strallenverkehr, auch auRerhalb von FahrradstraRen, gelten sollte.
Anderer Fahrzeugverkehr ist ausgeschlossen, wenn er nicht durch Zusatzzeichen
ausdricklich zugelassen ist.

An der zuvor beschriebenen Rechtslage hat sich seit Inkrafttreten der Novelle der
StralRenverkehrsordnung nichts geandert.

Bis zum Inkrafttreten der neuen StraBenverkehrsordnung war der Bereich auf der
GrabenstralRe, ab Ecke Julicher Strae bis Ecke FriedensstraRe, der sich nach wie vor in
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einer ausgewiesenen Tempo 30-Zone befindet, mit baulich angelegten Geh- und Radwegen
versehen, flr die eine Benutzungspflicht angeordnet war.

Gemal § 45 Abs. 1 ¢ StVO durften diese auf Grund der Neuerungen in einer Tempo
30-Zone mangels Vorliegen einer besonderen Gefahrenlage jedoch weiterhin nicht mehr
angeordnet werden, so dass die Benutzungspflicht der vorhandenen, &uRerst groRziigig
gestalteten, Radwege aufgehoben wurde.

Auf Grund der verschiedenen Pflasterungen des Gehweges (rot und grau) wurde, wie in der
Verwaltungsvorlage fiir die Besichtigungsfahrt der Verkehrskommission am 25.04.2013,
TOP 5, erlautert, dem Radfahrer jedoch weiterhin die Méglichkeit gegeben, auf der roten
Pflasterung des Hochbordes (sogenannter anderer Radweg) rechtsseitig zu fahren (§ 2 Abs.
4 S. 3 StvV0).

In der Grabenstrale kommt man insoweit den Vorgaben der StraRenverkehrsordnung nach,
als das die Radwegebenutzungspflicht konsequenterweise aufgehoben und damit, wie der
ADFC ausfihrt, der Radfahrer ,unmittelbar ins Blickfeld der Autofahrer geholt* wurde. Somit
seien die Radfahrer sichtbarer, also sicherer.

Nach wie vor besteht jedoch fur Radfahrer, die sich nicht sicher fiihlen, die Méglichkeit, den
rechtsseitigen Radweg zu nutzen.

Wiirde man Zeichen 244 auf der GrabenstralRe ausweisen, so wéren grundsétzlich nach Nr.
1 zu Zeichen 244 zunachst einmal grundsétzlich alle anderen Fahrzeugfihrer als Radfahrer
ausgeschlossen.

Da der Bereich der GrabenstralRe, wie die Fraktion Blndnis 90/Die Griinen in ihrem o. g.
Antrag ausflhrt, ,Zubringer* zu mehreren Schulen und Kindertagesstétten ist, wére ein
~Aulenvorlassen* des Ubrigen Verkehrs praktisch aber wohl ausgeschlossen.

Darliber hinaus befindet sich in der Grabenstrale sowohl die Rettungswache des Deutschen
Roten Kreuzes als auch das Feuerwehrgeratehaus des Léschzuges Baesweiler.

Gerade bei der Freiwilligen Feuerwehr ist die Zufahrt zum Feuerwehrgeratehaus in der
Grabenstrafle bei Alarmierungen des Loschzuges sicherzustellen.

Es bliebe somit nur die Ausnahme, den vielen vorgenannten Nutzern der GrabenstraRe ein
Befahren durch Zusatzschild zu gewéahren.

Was somit bliebe, ware die vorgegebene Hochstgeschwindigkeit mit 30 km/h, wie sie auch
bereits jetzt in der vorhandenen Tempo 30-Zone existiert, jedoch mit der zusatzlichen
(allgemein glltigen) Vorgabe, dass andere Fahrzeugfihrer die StraRe nur unter besonderer
Rucksichtnahme auf Fahrradfahrer nutzen diirfen.

Nach Nr. | der Verwaltungsvorschriften - StVO zu den Zeichen 244 (Beginn einer
Fahrradstrale) und 244 a (Ende einer FahrradstraRe) kénnen FahrradstraRen unter
Beachtung der straRenrechtlichen Bestimmungen fur bestimmte StraRen oder
Stral’enabschnitte zur Bundelung des vorhandenen oder zu erwartenden Radverkehrs
eingerichtet werden. Sie kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist. Ihre Anwendung ist deshalb
vornehmlich im Verlauf wichtiger Hauptverbindungen des Radverkehrs gerechtfertigt.
Wenngleich in der Grabenstrae verstarkt zu Schulbeginn und zu Schulende mit Radverkehr

-3-



-3-

zu rechnen ist, kann man diesen ohne Zweifel nicht als dort vorherrschende Verkehrsart
bezeichnen.

Laut Ricksprache mit dem Bezirksdienst der Polizei, der  gerade zu Beginn der
Unterrichtszeiten vor Ort ist, bestehen in der GrabenstralBe keine besonderen
Gefahrdungen.

Die Verwaltung schlégt daher vor, die in der Grabenstrale geltende Tempo 30-Zone dort zu
belassen, da sie sich in all den Jahren als verniinftige MalRnahme erwiesen hat.

Insbesondere wird darauf hingewiesen, dass man der Forderung des Gesetzgebers
nachkommt, ,den Radverkehr auf die Strae zu holen“. Auf Grund der Sonderregelung mit
der Nutzung der vorhandenen rechten Radwege kénnen jedoch auch Radfahrer, die nicht
auf der Stral3e fahren wollen, sicher fahren.

Ferner schlagt die Verwaltung vor, dass diese die Polizei bittet, in den n&chsten Wochen in
diesem Bereich verstérkt Kontrollen durchzufiihren, mit dem Ziel, bei méglichen VerstéRen
gegen verkehrsrechtliche Vorschriften, direkt vor Ort aufzuklgren.

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fiir Verkehr und Umwelt beschlieBt aus den dargelegten Griinden keine
Verdnderungen im Bereich verkehrsrechtlicher Anordnungen in der GrabenstraRe
vorzunehmen.

Darliber hinaus beauftragt der Ausschuss fur Verkehr und Umwelt die Verwaltung, die

Polizei zu bitten, verstérkt Prasenz im genannten Bereich zu zeigen und gegebenenfalls Uber
die verkehrsrechtlichen Vorschriften dort aufzukléren.

In Vertretung:

Brunner



Fraktion BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN

im Rat der Stadt Baesweiler
Rolf Beckers, Alsdorfer Str. 15, 52499 Baesweiler, Tel. 02401/4533

An den

Bilirgermeister der Stadt Baesweiler
Rathaus

Mariastrafe

52499 Baesweiler

Baesweiler, den 01.03.2016

Antrag: Verkehrssicherheit auf Schulwegen; Ausweisung der Grabenstrafe als
FahrradstraBe

Sehr geehrter Herr Biirgermeister,

im Namen der Ratsfraktion von BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN unterbreite ich
folgenden Beschlussvorschiag mit der Bitte, diesen im néchsten Ausschuss fur
Verkehr und Umwelt zu behandeln:

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fiir Verkehr und Umwelt beauftragt die Verwaltung, dem
Ausschuss zu seiner nichsten Sitzung ein Konzept zur Ausweisung und
Beschilderung der GrabenstraRe zur FahrradstraBRe nach StraBenverkehrsrecht
vorzustellien.

Erlauterungen:

Entlang der GrabenstraBe befinden sich die Zugange zu mehreren Schulen und
Kindertagesstatten. Darliber hinaus ist die GrabenstraBe im Rahmen der
Radwegweisung als Verbindungsstrecke in Richtung Zentrum ausgewiesen. Die
Grabenstralle befindet sich innerhalb einer Tempo-30-Zone. Die seinerzeit auf den
Hochborden an beiden StraRenseiten als fiir den Radverkehr benutzungspflichtig
beschilderten kombinierten Geh-/Radwege sind nach der Novellierung der
Straenverkehrsordnung nicht mehr zulassig. Die Beschilderung wurde zeitnah nach
Inkrafttreten der novellierten StVO entfernt. Dennoch werden die Burgersteige
weiterhin verkehrswidrig von einigen Radfahrer/innen befahren, darunter auch
Erwachsene. Das fuhrt zu Konfliktbegegnungen mit dem FuBRgangerverkehr. Zur
Vermeidung solcher Konfliktsituationen soll der Radverkehr daher grundséatzlich die
Fahrbahn benutzen.



Da aufgrund des regen Schilerverkehrs die Grabenstrale zu den StralBen im
Baesweiler Stadtgebiet mit einem relativ hohen Anteil an Radverkehr gehort, bietet
sich die Ausweisung als Fahrradstrale (Zeichen 244 bzw. 244a) zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit an. Die maximal zulassige Hochstgeschwindigkeit in
Fahrradstraflen betragt zwar ebenfalls 30 km/h, Kfz-Benutzer werden jedoch zu einer
besonderen Rucksichtsnahme gegeniiber dem Radverkehr verpflichtet. Darliber
hinaus signalisiert die Ausweisung einer Verbindung als FahrradstraBe den Kfz-
Benutzern, dass hier vermehrt mit Radverkehr zu rechnen ist.

Eine Ausweisung einer innerstédtischen Verbindung als Fahrradstrale solite mit
einer geeigneten Information der Offentlichkeit begleitet werden.

Mit freundlichem GruR

gez. Rolf Beckers



Stadt Baesweiler Baesweiler, 18.03.2016
Der Blrgermeister
- Amt 30 -

Vorlage fiir die Mitglieder des Ausschusses fiir Verkehr und Umwelt
(Sitzung am 05.04.2016/Punkt 7 der Tagesordnung)

Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen im Rat der Stadt Baesweiler vom 03.03.2016;
hier: Uberarbeitung des Radverkehrskonzeptes fiir das Stadtgebiet Baesweiler

Mit Schreiben vom 03.03.2016, welches dieser Vorlage als Anlage hinzugefuigt ist, beantragt die
Fraktion Bindnis 90/Die Griinen im Rat der Stadt Baesweiler, dass der Ausschuss fur Verkehr
und Umwelt die Verwaltung beauftragt, im Rahmen der Umsetzung des integrierten
Klimaschutzkonzeptes, das Radverkehrskonzept fir das Stadtgebiet Baesweiler zu
Oberarbeiten.

Zur Finanzierung sollen geeignete Férdermdéglichkeiten erkundet und in Anspruch genommen
werden.

Auf den vorgenannten Antrag wird verwiesen.

Wie richtig ausgefiihrt wird, ist im Jahre 2000 ein umfassendes Radverkehrskonzept fir das
Stadtgebiet Baesweiler erarbeitet worden.

Einige Punkte dieses Radverkehrskonzeptes sind umgesetzt worden.

Hier sind beispielsweise die Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr, dort wo dies
moglich ist, das Aufstellen nutzergerechter Fahrradabstellanlagen oder auch die Schaffung bzw.
Ergénzung spezieller Radverkehrswegweisungen zu nennen.

Bereits seit vielen Jahren werden gerade auch in neuen Wohngebieten Tempo-30-Zonen und
verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen, die ein sicheres und komfortables Fahren mit dem
Fahrrad erméglichen. Durch bereits bestehende Tempo-30-Zonen und —Strecken, wie auch
weitere verkehrsberuhigte Bereiche, kann man hier durchaus von einer flichendeckenden
EinfUhrung sprechen.

Dariber hinaus wurden auch zahlreiche Ortsdurchfahrten, soweit dies rechtlich méglich ist, in
die Tempo-30-Regelungen einbezogen. Gerade durch die Schaffung solcher Tempo-30-Zonen,
die als Konsequenz auch eine Rechts-vor-Links Regelung beinhalten, sind hierdurch weitere
geschwindigkeitsdampfende MaRnahmen geschaffen.

Durch Anpassung bestehender Versatzsperren an die Regelungen der Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA) wurden Wege aus Wohngebieten ebenfalls fir den Radverkehr
durchléssig gemacht.
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Ein dichtes Netz asphaltierter Wirtschaftswege ermdéglicht es darliber hinaus, vom
Fahrzeugverkehr stark belastete Strallen bei Bedarf zu umfahren.

Gerade fir den Freizeitverkehr bieten sich diese Wirtschaftswegé an und werden auch sehr
gerne in Anspruch genommen. Verbunden mit tberértlichen Radwegweisungen kann man hier
sicherlich von sehr guten Méglichkeiten der Freizeitroutengestaltung fir Fahrradfahrer sprechen.

Viele seiner Zeit auch nach der Vorlage des Radverkehrskonzeptes fur das Stadtgebiet
geschaffene Radwege, die teilweise auch als Rad-/Gehwege kombiniert wurden, sind durch die
seit dem 01.04.2013 geltende Novelle der StralRenverkehrsordnung nicht mehr nutzbar. Der
Gesetzgeber hat hier vorgesehen, den Fahrradverkehr ,auf die Strae zu holen®, was ihn starker
in den Blickpunkt der Kraftfahrzeugfihrer rickt und somit auch sicherer fihrt. '

In einigen wenigen Fallen ist es rechtlich méglich gewesen, die Radwegebenutzungspflicht zu
erhalten, bzw. die freiwillige Nutzung sogenannter rechter Radwege unter Riicksichtnahme auf
den FuBgéngerverkehr zu ermdglichen.

Dies ist gerade auch fir junge Familien, die mit Kindern unterwegs sind, nach Ansicht der
Verwaltung eine sehr hilfreiche Alternative.

Der seiner Zeit kritisierte Ubergang ortsteilverbindender StraRen mit einseitigen
Zweirichtungsgeh-/Radwegen, gerade an den Ortseingéngen, ist unter diesen geanderten
rechtlichen Voraussetzungen nicht mehr als problematisch zu betrachten, da der Radverkehr
sich in diesen Bereichen in der Regel ohnehin auf der Strale bewegt.

Als schwierig stellte sich bislang die Situation auf einigen hochbelasteten innerértlichen
Hauptverkehrsstraflen ohne Radverkehrsanlagen dar, hier insbesondere die Aachener Stralte
im Stadtteil Baesweiler. Wenngleich es hier Ausweichrouten auf wenig befahrenen
Parallelstralen gibt, kann dies nunmehr gelost werden, da eine Herabstufung der ehemaligen
B57 in groRen Teilen erfolgt ist und die Stadt Baesweiler nunmehr in eigener Zustandigkeit
entscheiden kann.

Zuné&chst ist jedoch auch darauf hinzuweisen, dass durch den Bau von Umgehungsstralien, hier
insbesondere den Bau und die Freigabe der B57n, eine deutliche Verkehrsentlastung der
genannten Strallen stattgefunden hat. Hier ist auch zu erwéhnen, dass durch ein umfangreiches
LKW-Verbot der Schwerlastverkehr, der durchaus eine besondere Gefahrdung von Radfahrern
darstellen kann, gerade auch in den Ortsdurchfahrten ganz deutlich reduziert wurde.

Im Rahmen des Integrierten Handlungskonzeptes, aber auch im Rahmen weiterer angedachter
Planungen, ist hier durchaus die Schaffung von Schutzstreifen fur Fahrradfahrer geplant.

Gerade durch die Einstellung einer Klimaschutzmanagerin hat die Stadt Baesweiler bewiesen,
dass der Klimaschutz ein wichtiges Thema ist. Zur Gewéahrleistung einer nachhaltigen Mobilitst
wird hierbei der Fokus u.a. auf den Radverkehr gelegt, der durch die Nutzungsméglichkeiten von
Pedelecs oder E-Bikes in den vergangenen Jahren fiir einen weitaus gréfReren Personenkreis
attraktiv wurde. Speziell hierzu wurden seitens der Klimaschutzmanagerin in den vergangenen
Monaten einige Veranstaltungen und Aktionen angeboten, was auch kiinftig der Fall sein wird.

So nahm die Verwaltung beispielsweise an einer von der Industrie- und Handelskammer
angebotenen ,Pedelec-Testwoche" teil. Zur Motivation der Baesweiler Blirgerinnen und Biirger,
das Rad oder das Pedelec verstarkt im Alltag zu nutzen, findet Ende April ein sogenanntes
.Pedelec-Sharing" statt, bei dem Pedelecs ausgeliehen und ausgiebig getestet werden kénnen.
Zudem findet am 23. April ein Pedelec-Aktionstag im CarlAlexanderPark mit zahlreichen
Aktionen statt.

-3-
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Uberdies wird eine Teilnahme der Stadt Baesweiler am Programm ,Zukunftsnetz Mobilitat NRW*
beabsichtigt. Im Rahmen des Programms werden in verschiedenen Workshops Strategien
entwickelt, die darauf abzielen, eine nachhaltige Mobilitét flir das ganze Stadtgebiet zu schaffen
und hieraus ein kommunales Mobilitdtskonzept zu erstellen. Auf den Fahrradverkehr wird hier
ein wesentlicher Fokus gelegt. Uber den Fortgang wird in diesem Ausschuss berichtet.

Speziell fur den Radverkehr gibt es seit Jahren bzw. Jahrzehnten, wie auch im Antrag der
Fraktion Bindnis 90/Die Griinen erwéhnt, zahlreiche Angebote fur Freizeitfahrten. Dazu gehéren
der Radwandertag oder gefiihrte Radtouren im Rahmen des Aktivurlaubs. Zuséatzlich werden
.Klimaschutz-Radtouren® im April angeboten.

Ohne Zweifel gibt es auch gerade durch die Novelle der StraRenverkehrsordnung Bereiche, in
denen die Voraussetzungen flr den Radverkehr in unserer Stadt verbessert werden missen.
Hierzu gehért nach Ansicht der Verwaltung in erster Linie der Bereich der Aachener Stralle.

Es gilt hier jedoch, weitere ,Problembereiche” zu ermitteln und hierfiir Lésungsvorschlage zu

erarbeiten. Dabei ist ohne Zweifel auch zu prifen, ob geeignete Férderméglichkeiten fur
vorgeschlagene MalRnahmen bestehen und in Anspruch genommen werden kénnen.

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Verkehr und Umwelt beauftragt die Verwaltung, fir die Aachener Strafie ein
Konzept zu erstellen, welches dem Radfahrer eine sichere Fiihrung auf einem Schutzstreifen
ermdglicht.

Ferner wird die Verwaltung, auch in Abstimmung mit dem Radverkehrsbeauftragten der
StadteRegion Aachen, gebeten, zu ermitteln, welche Bereiche im Sinne des Radverkehrs
befahrbarer gemacht werden kénnen und diese mit Lésungsvorschlégen in der nachsten
Sitzung des Ausschusses fir Verkehr und Umwelt vorzustellen.

Es ist zu Gberprifen, ob Férdermdglichkeiten hierfir in Anspruch genommen werden kénnen.

In Vertretung:

nner
Beigeordneter

Anlage



Fraktion BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN

im Rat der Stadt Baesweiler BUNDNIS
Rolf Beckers, Alsdorfer Str, 15, 52499 Baesweiler, Tel. 02401/4533

An den

Biirgermeister der Stadt Baesweiler
Rathaus

MariastraBe

52499 Baesweiler

Baesweiler, den 03.03.2016

Foérderung des Radverkehrs im Stadtgebiet Baesweiler

Antrag: Uberarbeitung des Radverkehrskonzepts fiir das Stadtgebiet
Baesweiler

Sehr geehrter Herr Biirgermeister,

im Namen der Ratsfraktior; von BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN unterbreite ich
folgenden Beschlussvorschlag mit der Bitte, diesen im nachsten Ausschuss fir
Verkehr und Umwelt zu behandeln:

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fiir Verkehr und Umwelt beauftragt die Verwaltung im Rahmen
der Umsetzung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes mit der Uberarbeitung
des Radverkehrskonzeptes fiir das Stadtgebiet Baesweiler. Zur Finanzierung
sind geeignete F6rderm69lfchkeiten zu erkunden und in Anspruch zu nehmen.

l

Erlauterungen: !

Im Jahre 2000 ist durch jdas Planerbiro Siidstadt, K&ln, ein umfassendes
Radverkehrskonzept fir das Stadtgebiet Baesweiler erarbeitet worden. Ein Teil der
damals vorgeschlagenen EinzelmaBnahmen ist in den Folgejahren umgesetzt
worden, ein nicht geringer Teil wurde aus verschiedenen Griinden, die im Detail an
dieser Stelle nicht erortert werden sollen, nicht realisiert. In den letzten 15 Jahren
haben sich jedoch verschiedene Einflussbedingungen geadndert. Dazu gehért die
Novellierung der StraRenverkehrsordnung, die besonders fir den Radverkehr
verschiedene rechtliche Rahmenbedingungen neu definiert hat. Die in den letzten
Jahren zunehmende Nutzung von Pedelecs stéRt dartber hinaus auf ein

Radverkehrsnetz, das fir diese Nutzung in der alltaglichen Praxis nur unzureichend
geeignet ist.

Der Bau von Umgehungsstraen (L 240n, B56n, B57n, K27n) und die anschlieRend
erfolgte Umwidmung von klassifizierten StraRen zu Gemeindestralen eroffnen nun



o

Mdoglichkeiten zur sicheren Fihrung des Radverkehrs, die bislang am Widerstand
des Landesbetriebs StraRenbau NRW gescheitert sind. Beispielhaft sind hier die
verhinderte Fiihrung des Radverkehrs Uber Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen
entlang der Aachener Strale oder die gefahrliche und unvollstandige
Radverkehrsfihrung im Bereich des Kreisverkehrplatzes Aachener Straf3e/Jilicher
Strale zu nennen. Ebenfalls nicht realisiet wurden sichere Geh-
/Radwegverbindungen zwischen verschiedenen Ortsteilen. Einer Uberarbeitung und
Aktualisierung bedarf die Radwegweisung, da der Radverkehr an mehreren Stellen
auf unndtige Umwege gelenkt wird. Fehlende bzw. nicht praxistaugliche
Fahrradabstellanlagen an den wichtigen innerstadtischen Zielen tragen derzeit
ebenso nicht zur Férderung des Radverkehrs bei.

Im Mittelpunkt eines Uberarbeiteten Radverkehrskonzeptes sollte an erster Stelle der
so genannte Alltagsverkehr stehen, das heit die gute Erreichbarkeit von
innerstadtischen Zielen wie Schulen, Offentliche Einrichtungen, Gewerbe- und
Handelsbetriebe, Ortszentren. Die Schaffung geeigneter Voraussetzungen fir eine
klimafreundliche Mobilitat in Baesweiler ist einer der Hauptziele des einstimmig vom
Stadtrat verabschiedeten Integrierten Klimaschutzkonzeptes. Der im Berichtsband
vom Februar 2014 festgestellte sog. Modal-Split Anteil des Radverkehrs liegt in
Baesweiler bei unterdurchschnittlichen 6,2 %, obwohl die weitgehend flachen
Gelandestrukturen ausgesprochen radfahrfreundlich sind. Somit ist also deutlich
Handlungsbedarf aufgezeigt.

Die Forderung des Radverkehrs sollte durch eine regeimalige ansprechende
Offentlichkeitsarbeit begleitet werden. Der jahrliche Radwandertag sowie gefiihrte
Radtouren im Rahmen des Aktivurlaubs sind fortzufihrende Mafinahmen.
Hinzuweisen ist jedoch darauf, dass diese Veranstaltungen nicht auf den
Alltagsgebrauch des Fahrrads ausgerichtet sind, sondern im Wesentlichen auf die
Freizeitnutzung. Diese Art der Nutzung ist sicherlich zu begriiRen und tragt ebenso
zur Klimaentlastung bei. Aufgrund von verschiedenen bereits realisierten und
geplanten Uberdrtlichen Maltnahmen (Knotenpunkisystem, div. Themenrouten, usw.)

besteht in Sachen Radtourismus bzw. Freizeithnutzung daher weniger
Handlungsbedarf.

Mit freundlichem Gruf}

gez. Rolf Beckers



Stadt Baesweiler Baesweiler, 24.03.2016
Der Birgermeister
- Amt30 -

Vorlage fiir die Mitglieder des Ausschusses fiir Verkehr und Umwelt
(Sitzung am 05.04.2016/Punkt 8 der Tagesordnung)

Antrag der CDU-Fraktion im Rat der Stadt Baesweiler vom 14.01.2016;
hier: Einrichtung eines dynamischen Fahrgastinformationssystems

Mit Schreiben vom 14.01.2016 verweist die CDU-Fraktion im Rat der Stadt Baesweiler
darauf, dass die ASEAG vor geraumer Zeit damit begonnen habe, ein sogenanntes
dynamisches Fahrgastinformationssystem aufzubauen.

Durch dieses Fahrgastinformationssystem, welches auf der Ausstattung der Busse mit GPS
beruht und durch Informationssdulen an den Haltestellen den OPNV-Nutzern
minutengenaue Informationen zu Abfahrtszeiten, Verzégerungen, Ausfallen o. 4. mitteilt, ist
eine deutlich OPNV-nutzerorientierte Information méglich.

Die Verwaltung beflrwortet den Antrag der CDU-Fraktion und schlagt vor, die beiden konkret
genannten wesentlichen Verknipfungspunkte an den Haltestellen Reyplatz und In der Schaf
im Stadtteil Baesweiler durch Einbeziehung einer Haltestelle im Bereich des Neuen Marktes
auf der HauptstralRe im Stadtteil Setterich zu ergénzen.

Die Verwaltung hat die ASEAG um Stellungnahme zu einer méglichen Installation des
dynamischen Fahrgastinformationssystems in Baesweiler gebeten.

Von dort aus wurde bereits signalisiert, dass eine Einbeziehung der Stadt Baesweiler firr das
Jahr 2017 wohl grundsatzlich méglich sei. Eine endgultige Stellungnahme, die angekiindigt
wurde, wird alsbald erwartet. Hier wird dann insbesondere auch eine Aussage iber mégliche
Kosten gemacht. Sollte diese bis zur Sitzung des Ausschusses vorliegen, wird mindlich
vorgetragen.

Aus Sicht der Verwaltung sollte die Installation derartiger Informationssaulen in zeitlichem
Zusammenhang mit den Arbeiten zur Umgestaltung des Knotenpunktes im Bereich In der
Schaf im Rahmen des Integrierten Handlungskonzeptes Baesweiler Innenstadt realisiert
werden.

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Verkehr und Umwelt beauftragt die Verwaltung zu prifen, ob eine
Einrichtung des dynamischen Fahrgastinformationssystems mit entsprechenden
Informationsséaulen in Baesweiler méglich ist. Dartiber hinaus wird die Verwaltung beauftragt
zu prifen, welche Einrichtungs- und Folgekosten bezilglich des dynamischen
Fahrgastinformationssystems entstehen. Mit der ASEAG sind Finanzierungs- bzw.
Bezuschussungsmaoglichkeiten zu erértern.
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Dynamisches Fahrgastinformationssystem, ASEAG /4 O

Antrag der CDU-Fraktion Baesweiler

Sehr geehrter Herr Birgermeister,
sehr geehrte Damen und Herren,

die ASEAG (Aachener StraRenbahn und Energieversorgungs-AG) hat |n der Stadt Aachen und
auch in der StadteRegion Aachen bereits vor geraumer Zeit damit begonnen, ein so genanntes
dynamisches Fahrgastinformationssystem (kurz: DF1) aufzubauen.

Samtliche Busse der ASEAG sind mit GPS ausgestattet und tauschen hierliber Daten mit der
Aachener Leitstelle aus. Neben dem Standort des Busses wird u.a. auch festgehalten, mit wel-
chem Tempo der Bus sich weiter fortbewegt. Dies ermdglicht es, auf an den Haltestellen instal-
lierten Informationssdulen (kurz: DFI-Saulen) den OPNV-Nutzern aktuelle, minutengenaue In-
formationen zu Abfahriszeiten, Verzdgerungen, Ausfallen etc. mitzuteilen.

DFI-Saulen gibt es in unterschiedlichen Gréen, je nachdem wie viele Informationen/Buslinien
angezeigt werden sollen. Sie sind auch fiir Blinde und Sehbehinderte geeignet, da es technisch

mdéglich, die angezeigten Informationen sich Uber einen Schalter an der Saule vorlesen zu las-
sen.

Es liegt auf der Hand, dass hierdurch die Attraktivitit des &ffentlichen Personennahverkehrs
deutlich gesteigert wird. Die Nutzer sind nicht mehr allein auf die gedruckten Fahrplane angewie-
sen.

STELLVERTRETENDE VORSITZENDE
Woifgang Lankow, Alexanderstrae 22a, 52499 Baesweiler, Telefon: 2351, E-Mail: wo-lankow@t-online.de
Wolfgang Scheen, Kolpingstraie 21, 52499 Baesweiler, Telefon: 96061, E-Mail: w-scheen@t-online.de

GESCHAFTSFUHRER
Christoph Mohr, Herzogenrather Weg 17, 52499 Baesweiler, Telefon: 801526, E-Mail: mohr.christoph@web.de



Auch in der Stadt Baesweiler wird die Notwendigkeit zur Errichtung eines solchen Informations-
systems gesehen, wobei man sich - jederfalls zunéchst - auf die beiden wesentlichen und gro-
Ben Verkniipfungspunkte (,Reyplatz* und ,In der Schaf*) konzentrieren solite.

Die CDU-Fraktion Baesweiler beantragt daher wie folgt:

1. Die Stadtverwaltung mdge prifen, ob eine Einrichtung des dynamischen Fahrgastin-
formationssystems mit entsprechenden Informationsséulen in unserer Stadt méglich ist.

2. Die Stadtverwaltung mdge weiter priifen, welche Einrichtungs- und Folgekosten beziig-
lich des dynamischen Fahrgastinformationssystems entstehen und mit der ASEAG Fi-
nanzierungs- bzw. Bezuschussungsméglichkeiten erértern.

Die Ergebnisse der Uberpriifung soliten so dann dem zustindigen Fachausschuss zur Beratung
und Entscheidung vorgelegt werden.

Bei Riickfragen stehen wir lhnen sehr gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen

V4

Chrisfoph Mohr
Fraktionsgeschéftsfiihrer




Stadt Baesweiler . " Baesweiler, 24.03.2016
Der Burgermeister
- Amt30 -

Vorlage fiir die Mitglieder des Ausschusses fiir Verkehr und Umwelt
(Sitzung am 05.04.2016/Punkt 9 der Tagesordnung)

Parkplatzsituation auf der HauptstraBe, zwischen Offermannsstrafie und Schmiedstrafe

Eine Anwohnerin aus dem Bereich der Hauptstrale, zwischen An der Burg und
Offermannsstrae, hat sich an die Fraktionsvorsitzenden im Rat der Stadt Baesweiler sowie die
Verwaltung gewendet, um erneut auf die Parkplatzsituation auf der Hauptstrale im Bereich
zwischen Offermannsstrafe und An der Burg hinzuweisen.

Nach Ansicht der Anwohnerin reichen die vier, Uber die seinerzeit verabschiedete Planung
hinaus, vorgesehenen Parkplatze nicht aus, um den Bedarf im genannten Teilabschnitt zu
decken.

Vielmehr sei die Schaffung weiterer Parkplétze dort notwendig.

Die Verwaltung weist darauf hin, dass die nun umgesetzte Planung zuztglich weiterer vier
Parkplatze seinerzeit in Blurgerversammlungen, Fachausschiissen und auch im Rat als gute
Lésung betrachtet und so abgestimmt wurde. Insbesondere ist darauf hinzuweisen, dass man
zwischen der Stralle An der Burg und der Offermannsstrafie durch die neue Planung dafir
Sorge tragen wollte, dass durch nicht mehr durchgéngig zuléssiges Parken am Stral3enrand
gefahrliche Situationen im Begegnungsverkehr vermieden werden.

Es wird jedoch auch auf zahlreiche Parkméglichkeiten, gerade auch in den spéten Nachmittags-
und Abendstunden, in der Stralle An der Burg verwiesen.

Weitere Beschwerden von Anwohnern oder Gewerbetreibenden iber den neuen Ausbau der
HauptstraBe in diesem Bereich, der sich nach Ansicht der Verwaltung bewéhrt hat, sind der
Verwaltung bislang nicht zugetragen worden. Insbesondere scheint die Schaffung von
Parkflachen, firr die das Auslegen einer Parkscheibe erforderlich ist (tagstiber) und frei nutzbarer
Parkplétze ohne zeitliche Beschrankung, die richtige Entscheidung gewesen zu sein.

Eine solche Parkregelung fuhrt allerdings zwangsléufig dazu, dass, gerade in der Nahe von
Einmindungen, Beschilderungen vorzunehmen sind, um diese Parkregelung auch rechtssicher
anordnen zu kénnen. Dies war insbesondere im Einmindungsbereich An der Burg/Hauptstralle
erforderlich.
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Auch das Thema der im Bereich der Hauptstrale nicht durchgéngigen Tempo 30-Strecke,
teilweise auch mit zeitlichen Einschrankungen, wurde bereits mehrfach in den
Fachausschussen diskutiert.

Hier wurde auch immer wieder darauf hingewiesen, dass eine flachendeckende Tempo
30-Strecke dazu fihren wirde, dass der OPNV den Stadtteil Setterich nicht - wie bisher -
bedienen kann.

Die Verwaltung schlégt vor, dass die Verkehrskommission sich ein weiteres Mal ausgiebig
mit der Angelegenheit in der néchsten Bereisung beschaftigt und sich der Ausschuss fir
Verkehr und Umwelt sodann in der darauf folgenden Sitzung noch einmal damit befasst.

Beschlussvorschlaq:

Der Ausschuss fur Verkehr und Umwelt beauftragt die Verkehrskommission, die
Parksituation auf der HauptstraBe, zwischen Offermannsstrae und SchmiedstraRe, in der
néachsten Bereisung zu behandeln und einen Beschlussvorschlag fiir die darauf folgende
Sitzung des Ausschusses fur Verkehr und Umwelt zu erarbeiten.

In Vertretung:




Niederschrift

Uber die Besichtigungsfahrt der Verkehrékommission
bezuglich Verkehrslenkungs- und
Beschilderungsmafinahmen am 09.03.2016

Beginn: 15.00 Uhr
Ende: 16.30 Uhr
Teilnehmer:
a) Verkehrskommission: b) von der Verwaltung:
Dederichs, Norbert Beigeordneter Brunner
Deserno, Hans-Dieter StVR Froesch

Heinrichs, Ina
Mandelartz, Alfred
Menke, Wilfried

Besichtigungsverlauf:

1. Verkehrssituation im Bereich der unteren EschweilerstaBe/ Einmiindung
Aachener Stralle

Herr Froesch verwies auf die Vorlage zu diesem Tagesordnungspunkt und erlduterte
das bisherige Verfahren. Er wies insbesondere darauf hin, dass die StadteRegion
verbindlich zugesagt habe, in der 11. Kalenderwoche Messungen im betroffenen Be-
reich in Fahrtrichtung Alsdorfer StraRe vorzusehen.

Dartber hinaus habe man zugesagt, in Fahrtrichtung Aachener Strale kurzfristig eine
neue Erhebung fur eine komplette Woche durchzufihren.

Herr Mandelatz bestatigte, dass die Ausfihrungen des vortragenden Anwohners
grundsatzlich so zutreffen wirden und insbesondere eine wahrnehmbare Beschleu-
nigung von Fahrzeugen Richtung Lichtsignalanlage erfolge. Beigeordneter Brunner
stellte jedoch heraus, dass die Messungen, die in dem Bereich durchgefiihrt worden
sind, eher auf héhere Beschleunigung in Fahrtrichtung Alsdorfer Strafle hinweisen.
Insoweit seien diese vor dem geschilderten Hintergrund etwas irritierend.

Herr Menke schlug vor, die Ergebnisse der Messungen in der 11. Kalenderwoche
bzw. die kurzfristig zugesagte Erhebung abzuwarten. Diese solle die Verwaltung
dann in der nachsten Sitzung des Ausschusses fur Verkehr und Umwelt vorstellen.
Sodann solle man anhand dieser Ergebnisse eine Entscheidung im Ausschuss tref-
fen.

Beschluss:

Die Mitglieder der Verkehrskommission empfehlen dem Ausschuss fur Verkehr und
Umwelt zu beschlieBen, die Verwaltung zu beauftragen, die vorgenannten Ergebnis-
se in der nachsten Sitzung des Ausschusses fiir Verkehr und Umwelt vorzustellen.
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2, Einrichtung eines absoluten Haltverbotes im Bereich der FreiheitsstraBe

Seitens der RegioEntsorgung wird darauf hingewiesen, dass ein Durchfahren des
Entsorgungsfahrzeugs in die FreiheitsstraBe oftmals nicht méglich sei, da die Fahr-
bahn durch parkende Kraftfahrzeuge vor Haus Nummer 1 a zu stark eingeengt wer-
de.

Diesseits wurde daher gebeten, in dem Bereich ein absolutes Haltverbot (Zeichen
283) auszuweisen.

Beschluss:
Die Mitglieder der Verkehrskommission empfehlen dem Ausschuss fir Verkehr und
Umwelt zu beschlieen, die Verwaltung zu beauftragen, Zeichen 283 (Haltverbot) vor

Haus Nummer 1a in der Freiheitsstrale gemaR § 45 Abs. 1 und 3 StVO anzuordnen
und umzusetzen.

3. Verkehrssituation in der Fuchsengasse

Herr Froesch fihrte aus, dass das Parken von Fahrzeugen in weiten Bereichen der
Fuchsengasse auf Grund der zu gering verbleibenden Fahrbahnbreite nicht zuldssig
sei. Da — wie der Verwaltungsvorlage zu entnehmen sei — jedoch auf der gegeniber-
liegenden Seite der Ausfahrt Fuchsengasse 5 stindig geparkt werde und daher ein
Ausfahren aus der Einfahrt des Hausgrundstiickes nicht méglich sei, schlage die
Verwaltung vor, dort Zeichen 283 (Haltverbot) auszuweisen, in dem man das von der
Maarstralle kommend bestehende Haltverbot durch Versetzen des vorhandenen
Schildes bis zur linken Grenze des Geb&dudes in der Fuchsengasse 9 verlangert.

Beschluss:

Die Mitglieder der Verkehrskommission empfehlen dem Ausschuss fir Verkehr und
Umwelt zu beschlieRen, die Verwaltung zu beauftragen, das bereits in der Fuchsen-
gasse vorgesehen Haltverbot (Zeichen 283) — wie dargestellt — bis zur linken Gebau-
degrenze des Gebadudes in der Fuchsengasse 9 zu verldngern.

4, Verkehrsrechtliche Anordnung im_ Bereich des Bebauungsplangebietes 105
ySudlich Carl-Alexander-StraBe/GoethestraBe“

Herr Menke wies darauf hin, dass mit den ErschlieBungsarbeiten des Bebauungs-
plangebietes noch nicht begonnen wurde und eine Inaugenscheinnahme vor Ort da-
her nicht erforderlich sei. Diesem Vorschlag schlossen sich die Gbrigen Mitglieder der
Verkehrskommission an.

Herr Deserno wies darauf hin, dass die Fraktion Buindnis 90/ Die Griinen die Auswei-
sung eines verkehrsberuhigten Bereichs (Zeichen 325) in dem geplanten Bebau-
ungsplangebiet vorschlage.

Herr Menke stellte hierauf heraus, dass in sogenannten verkehrsberuhigten Berei-
chen das Parken in Ermangelung an Parklatzen oftmals problematisch sei. Dariiber
hinaus wirde ein entsprechender Ausbau auch héhere Herstellungskosten nach sich
ziehen, die auf die Anwohner umzulegen wéren. Er kénne sich nicht vorstellen, dass
dies seitens der kinftigen Anwohner gewlinscht sei.
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Beschluss:

Die Mitglieder der Verkehrskommission empfehlen dem Ausschuss fir Verkehr und
Umwelt zu beschlieRen, die Verwaltung zu beauftragen, die vorgenannte stral’enver-
kehrsrechtliche MaRnahme gemaf § 45 Abs. 1 und 3 StVO (Anordnung einer Tempo
30-Zone) anzuordnen und umzusetzen.

5. Verkehrssituation in der Langasse, Héhe Feuerwehrgerédtehaus

Beigeordneter Brunner flhrte aus, dass insbesondere bei Veranstaltungen im Burger-
treff auf der gegeniiberliegenden Seite der Ein- bzw. Ausfahrt des Feuerwehrgera-
tehauses geparkt werde. Teilweise sei dann eine Ausfahrt der Feuerwehrfahrzeuge
bei Einséatzen nur durch Rangieren mdglich. Zur Vermeidung einer zeitlichen Verzé-
gerung bei derartigen Einsatzen schlage die Verwaltung daher vor, Zeichen 299
(Grenzmarkierung fur Halt- und Parkverbot) anzuordnen, um so ein Parken in diesem
Bereich auszuschlief3en.

Beschluss:
Die Mitglieder der Verkehrskommission empfehlen dem Ausschuss fur Verkehr und

Umwelt zu beschlieen, in der Langgasse zwischen den Hausnummern 29 und 31
Zeichen 299 anzuordnen.

6. Verkehrsrechtliche Anordnung im Bereich des Bebauungsplangebietes 95 , Auf
der Schell ”

Herr Menke wies darauf hin, dass mit den ErschlieBungsarbeiten des Bebauungs-
plangebietes noch nicht begonnen wurde und eine Inaugenscheinnahme vor Ort da-
her nicht erforderlich sei. Diesem Vorschlag schlossen sich die Ubrigen Mitglieder der
Verkehrskommission an.

Herr Deserno wies darauf hin, dass die Fraktion Biindnis 90/ Die Griinen die Auswei-
sung eines verkehrsberuhigten Bereichs (Zeichen 325) in dem geplanten Bebau-
ungsplangebiet vorschlage.

Beschluss:
Die Mitglieder der Verkehrskommission empfehlen dem Ausschuss fur Verkehr und
Umwelt zu beschliel®en, die Verwaltung zu beauftragen, die vorgenannte stral3enver-

kehrsrechtliche MalRnahme gemafR § 45 Abs. 1 und 3 StVO (Anordnung einer Tempo
30-Zone) anzuordnen und umzusetzen.

7. Verkehrssituation im Bereich der GGS St. Andreas, Teilstandort Loverich

Beigeordneter Brunner erlduterte unter Verweis auf die diesbezigliche Verwaltungs-
vorlage und die den Mitgliedern der Verkehrskommission vorliegenden Pléne die be-
absichtigten MaRnahmen. In Abstimmung mit der Leiterin der GGS St. Andreas und
dem Verkehrssicherheitsberater der Polizei werden seitens der Verwaltung folgende
MaRnahmen vorgeschlagen:

1. Ausweisung von Zeichen 283 ,Haltverbot* auf dem Wirtschaftsweg zwischen der
JosefstralRe und der MozartstraRe und zwar beginnend an der Ecke Josefstralle
auf der Seite des Sportplatzes, bis zur Aulenseite der Einmindung Mozartstra-
Re.
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Daruber hinaus soll diese MaBnahme durch die Ausweisung von Zeichen 299
,Grenzmarkierung fir Halt- und Parkverbot® verstarkt werden, damit dieser Be-
reich fur Schulkinder, die die Mozartstrae als Schulweg nutzen, frei bleibt.

2. Ausweisung von Zeichen 283 ,Halteverbot® von der Ecke Einmundung Wirt-
schaftsweg/Josefstralle bis zur Mozartstrale.

3. Ausweisung von Zeichen 283 ,Haltverbot® in der Mozartstralle, auf der Seite des
Spielplatzes, ab etwa Héhe Spielplatz, bis zur Einmindung in den Wirtschafts-
weg, sowie fir ca. 10 m der gegen Uberliegenden Stralenseite (Friedhof) bis
zum Wirtschaftsweg.

Herr Menke wies darauf hin, dass Landwirte, soweit sich das Parkgeschehen nun-
mehr in den Wirtschaftsweg verschiebe, mit ihren Zugmaschinen und Geratschaften
den Wirtschaftsweg nicht mehr befahren kénnten. Hierauf sei er von einem Landwirt
konkret angesprochen worden.

Herr Froesch wies darauf hin, dass ein Befahren der Wirtschaftswege durch private
Kraftfahrzeuge nicht zuldssig sei und somit auch nicht das Parken. Man werde jedoch
den Bezirksdienst der Polizei darauf hinweisen, dies bei den Kontrollen und der
Schulwegsicherung mit einzubeziehen. Dar{iber hinaus werde der Bereich, insbeson-
dere in der Anfangsphase nach Umsetzung der Maflnahme, auch verstarkt durch das
Ordnungsamt kontrolliert.

Die Mitglieder der Verkehrskommission baten zur Vermeidung von lrritationen, das
auf der Seite des Sportplatzes/gegeniiber Einmiindung Mozartstralle vorgesehene
Zeichen 283 aus den Planungen herauszunehmen.

Herr Froesch erlduterte im Bereich der JosefstralRe darlber hinaus, dass auf Wunsch
der Schulleitung und des Verkehrssicherheitsberaters der Polizei, zur Entscharfung
der gefahrlichen Verkehrssituation im Bereich des Schulgebaudes, durch die Einrich-
tung von sogenannten Elternhaltestellen oder auch Hol- und Bringzonen in Kombina-
tion mit einem von der Schule geplanten Programm fiir die Kinder entscharft werden
soll. Er verwies hierzu ebenfalls auf die Verwaltungsvorlage.

Beschluss:

Die Mitglieder der Verkehrskommission empfehlen dem Ausschuss fur Verkehr und
Umwelt zu beschlieRen, die Verwaltung zu beauftragen: '

1. Ausweisung von Zeichen 283 ,Haltverbot® an der Ecke Josefstralle, auf der Seite
des Sportplatzes.

Daruiber hinaus soll diese Ma3nhahme durch die Ausweisung von Zeichen 299
.arenzmarkierung fiur Halt- und Parkverbot® verstérkt werden, damit dieser Be-
reich fur Schulkinder, die die Mozartstralle als Schulweg nutzen, frei bleibt.

2. Ausweisung von Zeichen 283 ,Halteverbot von der Ecke Einmindung Wirt-
schaftsweg/Josefstrale bis zur Mozartstrale.

3. Ausweisung von Zeichen 283 ,Haltverbot” in der Mozartstrale, auf der Seite des
Spielplatzes, ab etwa Héhe Spielplatz, bis zur Einmindung in den Wirtschafts-
weg, sowie fur ca. 10 m der gegen Uberliegenden Stralenseite (Friedhof) bis
zum Wirtschaftsweg.
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10.

Dartiber hinaus werden vor dem Wohnhaus in der Josefstralle 6 sowie rechtsseitig
der oberen Einfahrt der dortigen Autowerkstatt (gegeniberliegende Seite) Elternhal-
testellen vorgesehen. Fir diesen Bereich wird Halten und Parken anderer Fahrzeuge,
montags bis freitags, in der Zeit von 7.30 Uhr bis 8.15 Uhr sowie von 11.30 Uhr bis
13.30 Uhr ausgeschlossen.

Ausweisung eines Schwerbehindertenparkplatzes in _der Gartenstrae, gegen-
Uber Haus Nummer 4

Nach Besichtigung der értlichen Verhéltnisse fasste die Verkehrskommission folgen-
den

Beschluss:

Die Mitglieder der Verkehrskommission empfehlen dem Ausschuss fur Verkehr und
Umwelt zu beschlieBen, dem Antrag auf Einrichtung eines Schwerbehindertenplat-
zes, gegeniber der Hausnummer 4, stattzugeben und einen solchen Parkplatz einzu-
richten.

Versatzsperre auf der HauptstraRe, zwischen Einmiindung Adenauerring und
GriinstrafBe/ Ubergang aus Richtung Jenaer Weq

Herr Froesch wies darauf hin, dass von Birgerinnen und Birgern, die auf einen
Rollator angewiesen seien, mehrfach darauf hingewiesen wurde, dass die an der be-
troffenen Stelle vorhandene Versatzsperre von ihnen nicht passiert werden kénne.
Die Verwaltung schlage daher vor, den Abstand zwischen den beiden Elementen der
Versatzsperre, wie in der ERA vorgesehen, auf 1,50 m zu erhéhen. Herr Froesch
wies darauf hin, dass auf Grund der derzeit durchgefihrten Baumaflnahme eine Ver-
setzung aus Kostengriinden bereits vor der nachsten Sitzung des Ausschusses fir
Verkehr und Umwelt erfolgen solle.

Beschluss:

Die Mitglieder der Verkehrskommission empfehlen dem Ausschuss fur Verkehr und
Umwelt zu beschlieRen, den Abstand zwischen den beiden Elementen der Versatz-
sperre, wie in der ERA vorgesehen, auf 1,50 m zu erhéhen.

Verbindungsgasse zwischen der StraBle ,,Neue Weide“ und dem angrenzenden
Wirtschaftsweq;
hier: Versatzsperre

Herr Menke wies darauf hin, dass er seitens des CDU-Ortsverbandes Setterich nach
Gesprachen mit Anwohnern gebeten worden sei, die betroffene Versatzsperre zu er-
halten und so umzubauen, dass ein Passieren mit Rollatoren oder Kinderwagen mdég-
lich sei.

Nach eingehender Diskussion fassten die Mitglieder der Verkehrskommission folgen-
den
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Beschluss:

Die Mitglieder der Verkehrskommission empfehlen dem Ausschuss fur Verkehr und
Umwelt zu beschlieRen, die Verwaltung zu beauftragen, die Elemente der Versatz-
sperre vom betroffenen Wirtschaftsweg aus gesehen, Richtung der StraBe Neue
Weide ,zu tauschen® und, wie laut ERA vorgesehen, einen Zwischenraum zwischen
beiden Elementen von 1,50 m zu belassen. Gleichzeitig soll das dann zur Stralle
Neue Weide liegende Element der Versatzsperre um 30 cm eingekirzt werden.

Baesweiler, den 09.03.2016




